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1) Zusammenfassung

Gegeniber dem Stand des Gutachtens vom 02.03.2001 wird fir das gesamte
Plangebiet Aligemeines Wohngebiet festgesetzt. Der geplante Larmschutzwall soll im
siidwestlichen Bereich (siehe Anlage 1) in einer H6he von 5 m ausgefihrt werden.
Beziiglich verhaltensbedingter Gerdusche (Kavalierstarts an Tankstelle) werden
neuere Erkenntnisse berucksichtigt.

Diese Vorgaben fihren zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte im grofiten Bereich
des Plangebietes, es verbleiben noch folgende Uberschreitungen (siehe auch
Isophonenkarte, Anlage 5):

Werklags tagsiber wird der Immissionsrichtwert im Bereich der Immissionsorte
IO 3 bis 10 5 um bis zu 6 dB {berschritten. Die Uberschreitungen kénnen
vermieden werden, wenn entweder der im B-Plan Nr. 40 mit einer Hohe von 3 m
festgesetzte Schallschirm auf 4,5 m erhoht wird oder die Waschanlage der Firma
Willer grundsatzlich mit geschlossenen Toren betrieben wird.

In der Nacht wird der Immissionsrichtwert im Bereich der Immissionsorte 10 1 bis
IO 5 bei den Obergeschossfenstern um bis zu 7 dB, bei den
Erdgeschossienstern um bis zu 2 dB Oberschritten. Die Uberschreitungen kénnen
vermieden werden, wenn im Westteil des Baugebietes bis zur Tankstelle Willer in
der ersten Gebdudereihe an der Stralle Fenster von Raumen im Obergeschoss,
die nachts dem Aufenthalt von Menschen dienen, zur strabenabgewandten Seite
der Gebdude angeordnet werden.

Im Bereich des Immissionsortes 10 5 gilt dies auch fiir die Erdgeschossfenster.

Sofern die obengenannten Vorschlage beriicksichtigt werden, sind auch
Uberschreitungen der héchstzuldssigen Werte fiir einzelne Gerauschspitzen
nicht zu erwarten.

2) Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 29 plant die Stadt Brunsbuttel nordwestlich
der Olof-Palme-Allee das Baugebiet "Am Belmer Dorfweg”. Die Planungsarbeiten
werden durch die Landgesellschaft Schleswig-Holstein ausgefuhrt. Das Gebiet wird
z. Zt. als Acker- und Weideflache genutzt.

Wegen der Schallimmissionen im Plangebiet durch die angrenzende Olof-Palme-
Allee und die umliegenden Betriebe und Einrichtungen gab die Landgesellschaft
Schleswig-Holstein im Jahr 2000 den Auftrag zu einer schalltechnischen
Untersuchung.
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Die Untersuchungsergebnisse liegen mit den schalltechnischen Gutachten Lgs001ge
vom 05.04.2000 zum Verkehrsidarm und Lgs003ge vom 02.03.2000 zum
Gewerbeldrm vor.

Zwischenzeitlich haben Anderungen in der Planung die vorliegende Erganzung
erforderlich gemacht.

Im gesamten Flangebiet soll nun allgemeines Wohngebiet festgesetzt werden.
Vorher war im siddstlichen Teil des Plangebietes Mischgebiet vorgesehen.

Um dem erhohten Schutzbedirfnis des allgemeinen Wohngebietes Rechnung zu
tragen, soll der entlang der Olof-Palme-Allee vorgesehene Schallschirm ,sofern
natig, erhoht werden.

Im Gutachten Lgs003ge waren in den Berechnungen auch Kavalierstarts einzelner
Kunden der beiden untersuchten Tankstelien und des Mc Donald Restaurants
untersucht worden. Nach neuerer Einschitzung der zustandigen Staatlichen
Umweltamter handelt es sich bei Kavalierstarts jedoch um nicht
bestimmungsgeméale Mutzungen der Anlagen.

In der schalltechnischen Untersuchung sollen nur die bestimmungsgemélien
Nutzungen der Anlagen beriicksichtigt werden.

In dieser Erganzung zum Gutachten Lgs003ge werden daher die bisher
zugrundegelegten Kavalierstarts bei dem Mc Donalds Restaurant und den beiden
Tankstellen im Plangebiet nicht beriicksichtigt.

Dadurch ergibt sich insbesondere in der lautesten Nachstunde eine Minderung der
Beurteilungspegel bei der geplanten Wohnbebauung.

In der Erganzung zum Gutachten Lgs003ge werden dieselben Betriebe und Anlagen
wie im Gutachten vom 02.03.2000 anhand der vorliegenden Betriebsbeschreibungen
berlicksichtigt.

Die angewandten Vorschriften, Normen und Richtlinien sind in Abschnitt 5§) des
Gutachtens Lgs003ge aufgeflhrt.

Die Betriebsbeschreibungen liegen dem Gutachten Lgs003ge in den Anlagen 3.1
bis 3.7 bei.

Das Plangebiet ist in dem dieser Ergdnzung beiliegenden Lageplan (Anlage 1)
dargestelit. Hier sind auch die Immissionsorte eingetragen und durchnummeriert.
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Es handelt sich um dieselben Immissionsorte wie im Gutachten Lgs003ge.

Zielsetzung dieser Erganzung ist die Ermittiung der Schallimmissionen der Betriebe
und Einrichtungen im Plangebiet unter Beriicksichtigung des verdnderten Planungs-
standes durch ein detallliertes Prognoseverfahren.

Die ermittelten Schallimmissionen sollen mit den schalltechnischen
Orientierungswerten der DIN 18005 bzw. den Immissionsrichtwerten der TA Larm
verglichen werden.

3) Berechnungsergebnisse

Die Berechnungen wurden unter Berlicksichtigung der beschriebenen Grundlagen fir
die verschiedenen Beurteilungszeiten erneut durchgefihrt.

Der Schallschirm wurde im siddstlichen Bereich auf 5 m Hohe aufgestockt. Dies ist
im Lageplan in Anlage 1 dargestelit.

Die ermittelten Beurteilungspegel sind in den felgenden Tabellen dargestelit.
Alle sonstigen im Gutachten genannten Grundlagen finden weiterhin Beachtung.

Als Maximalpegel werden die fiir den jeweiligen Immissionsort héchsten Schallpagel
aus den Schallpegelberechnungen herausgezogen.

Tabelle 1 fasst die fir alle Immissionsorte errechneten Beurteilungspege! fiir die
Beurteilungszeit werktags (Die Berechnungen wurden fiir das 1. Obergeschoss der
geplanten Wohngebdude durchgefihrt) zusammen. Zur besseren Ubersicht sind hier
auch die fir den jeweiligen Immissionsort ermittelten Maximalpege! dargestalit.

Den errechneten Beurteilungspegein sind die fir den jeweiligen Immissionsort
giltigen Immissionsrichtwerte, den Maximalpegein die jeweils zuldssigen
Maximalwerte in Klammern hinzugefiagt.

Der Berechnungsgang fir die Immissionsorte 10 1 und 10 4 ist dieser Ergdnzung in
Anlage 2 beigeflgt.
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Tabelle 1: Beurteilungspegel fir die Immissionsorte werktags tagsiber
(Beurteilungszeitraum 16 Stunden)
Immissionsort Beurteilungspegel Maximalpegel
dB(A) dB(A)
0 1,1.0G 51 (55) 64 (85)
I0 2,1.0G 52 (55) 70 (85)
I 3,1. 06 59 * (55) 72 (85)
IO 4,1.06G 61 * (55) 69 (85)
I0 5,1.06G 57 * (55) 72 (85)
0 6, 1.0G 45 (55) 55 (85)
0 7.1.0G 38 (55) 48 (B5)
IO 8,1.0G 46 (55) 59 (85)
IO 9,1.0G 49 (55) 58 (85)
10 10, 1. OG 50 (55) 59 (85)
10 11,1.0G 48 (55) 61 (B5)

* Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

Maximalpegel werden an den Immissionsorten 10 1 bis |10 11 durch das Entlaften
von LKW-Bremsen, sowie das Schilagen von Tiren, Kofferraumklappen und
Motorhauben vom Kfz verursacht.
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In Tabelle 2 sind die Beurteilungspegel fir den Beurteilungszeitraum sonntags
tagsiber dargestellt. Der Berechnungsgang fur den Immissionsort 1O 1 ist dieser
Erganzung in Anlage 3 beigefigt.

Tabelle 2: Beurteilungspegel fir die Immissionsorte sonntags tagsiber

(Beurtellungszeitraum 16 Stunden)

Immissionsort Beurteilungspegel Maximalpegel
dB{A) dB(A)
0 1,1.0G 45 (55) 64 (85)
0 2,1.06 45 (55) 70 (85)
10 3,1.0G 46 (55) 72 (85)
IO 4,1.0G 46 (55) 69 (85)
10 5 1.06 44 (55) 72 (85)
I0 6,1.0G 33 (55) 55 (85)
0 7,1.0G 25 (55) 48 (85)
10 8, 1.0G 36 (55) 59 (85)
0 9,1.06 38 (55) 50 (85)
0 10, 1. OG 37 (55) 50 (85)
1011, 1. 0G 36 (55) 61 (B5)

Maximalpegel werden sonntags durch das Schlagen von Pkw-Tiren,
Kofferraumklappen und Moterhauben verursacht.
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In Tabelle 3 sind die Beurteilungspegel und Maximalpegel fir den Beurteilungs-
zeitraum lautesten Nachtstunde" im 1. Obergeschoss dargestellt.

Der Berechnungsgang ist dieser Erganzung in Anlage 4 beigelegt.

Tabelle 3: Beurteilungspegel fiir die Immissionsorte im 1. OG in der
lautesten Nachtstunde

(Beurteilungszeitraum 1 Stunde)

Immissionsort Beurteilungspegel Maximalpegel
dB(A) dB(A)
10 1,1.0G 44 * (40) 62 ** (80)
10 2,1.0G 47 * (40) 65 ** (60)
10 3,1.06 43 * (40) 58 (60)
0 4,1.0G 39 (40) 47 (60)
10 5,1.0G 42 * (40) 50 (60)
10 B, 1.0G 37T (40) 42 (60)
10 7,1.0G 31 (40) 35 (60)
IO 8,1.0G 39 (40) 59 (60)
10 9,1. 06 39 (40) 57 (60)
1010, 1. 0G 37 (40) 56 (60)
1011, 1. 0G 38 (40) 46 (60)

* Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
- ﬂberschfeitung der um 20 dB angehobenen Immissionsrichtwerte

Maximalpegel werden nachts durch das Entliften von Lkw-Bremsen bei der Aral-
Tankstelle, sowie durch Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr verursacht.
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Tabelle 4 zeigt erganzend die Beurteilungspegel fir alle Immissionsorte in der
lautesten Nachstunde im Erdgeschoss.

Tabelle 4: Beurteilungspegel fir die Immissionsorte im EG in der lautesten
Machtstunde

(Beurteilungszeitraum 1 Stunde)

Immissionsort Beurteilungspegel
dB(A)
10 1,EG 40 (40)
10 2, EG 41 * (40)
10 3, EG 40 (40)
10 4, EG 37 (40)
0 5,EG 42 * (40)
10 6, EG 35 (40)
10 7,EG 29 (40)
10 8, EG 38 (40)
10 9, EG 38 (40)
1010, EG 36 (40)
10 11, EG 36 (40)

* Uberschreitung der Immissionsrichtwerte

4) Bewertung der Ergebnisse

Die Tabelle 1 zeigt, dass der Immissionsrichtwert der TA Larm werktags tagsiber an
den Immissionsorten 10 3 bis |10 5 Oberschritten wird.

An den Ubrigen Immissionsorten wird der Immissionsrichtwert tagsiber eingehalten
oder unterschritten.

Die Anforderungen der TA Larm an kurzzeitige Gerauschspitzen werden werktags
am Tage erfullt, da die um 30 dB angehobenen Immissionsrichtwerte durch
kurzzeitige Gerauschspitzen an allen Immissionsorten unterschritten warden.
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Die Uberschreitungen an den Immissionsorten 10 3 bis 10 5 werden durch den
Betrieb der Waschstralle der Tankstelle der Firma Willer an der Olaf-Paime-Allee 5
verursacht.

Diese wird gemal Betriebsbeschreibung in der Regel mit gedffneten Toren betrie-
ben.

Sofern um die Tankstelle herum ein Schallschirm von 4,5 m Héhe, statt der im
B-Plan Nr. 40 fesigesetzten 3 m zugrundegelegt wird, werden die Immissionsricht-
werte der TA Larm an den Immissionsorten 10 3 bis IO 5 eingehalten oder unter-
schritten.

Wenn die Waschanlage der Tankstelle mit geschiossenen Toren betrieben wird,
werden die Immissionsrichtwerte tagsiber an den Immissionsorten 10 3 bis 10 5
auch mit einem 3 m hohen Schallschirm um die Tankstelle eingehalten.

Die Tabelle 2 zeigt, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm sonntags an allen
Immissionsorten unterschritten werden.

Die Anforderungen der TA Larm an die Maximalpegel werden sonntags am Tage
erfillt, da die um 30 dB angehobenen Immissionsrichtwerte durch kurzzeitige
Gerauschspitzen an allen Immissionsorten unterschritten werden,

Die Tabelle 3 zeigt, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm nachts an den
Immissionserten 10 1 bis 10 3 und 10 5 im 1. Obergeschoss (berschritten werden.
An allen anderen Immissionsorten im ersten Obergeschoss werden die Immissions-
richtwerte unterschritten.

In Tabelle 4 sind erganzend die Beurteilungspegel wahrend der lautesten Nacht-
stunde im Erdgeschoss dargestellt.

Im Erdgeschoss wird der Immissionsrichtwert der TA Larm nachts an den Immis-
sionsorten 10 2 um 1 dB und IO 5 um 2 dB Uberschritten, an den anderen Immis-
sionsorten wird der Immissionsrichtwert unterschritten.

In Anlage 5 ist die |sophonenkarte fir den Betrieb in der lautesten Nachtstunde dar-
gestellf.

Dargestellt sind die 40 dB(A)-, 43 dB(A)-, 45 dB(A}- und 48 dB(A)-Isophonen (Linien
gleicher Beurteilungspegel) fir Fenster im 1. Obergeschoss.

Es wird deutlich, dass der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) nachts in der zweiten
Reihe der geplanten Bebauung eingehalten wird.
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An der nordwestlichen Grenze der ersten Reihe der Bebauung wird im 1. Oberge-
schoss ein Beurteilungspegel von 45 dB(A) erreicht.

Die Anforderungen der TA L&rm an die Maximalpegel werden nachts an den Immis-
sionsorten 10 1 und 10 2 nicht erfiillt, da die um 20 dB angehobenen Immissions-
richtwerte durch kurzzeitige Gerauschspitzen an diesen Immissionsorten um 1 bzw.
2 dB aberschritten werden.

An allen Gbrigen Immissionsorten werden die angehobenen Immissionsrichtwerte
durch kurzzeitige Gerduschspitzen unterschritten.

Auf den von den Larmguellen abgewandten Gebaudeseiten werden bel offener
Bebauung um mindestens 5 dB niedrigere Beurtellungspegel und Maximalpege|
erreicht.

Bei Gebduden nordwestlich der 45 dB{A)-lsophone wird an Fenstern von Raumen im
1. Obergeschoss, die nachts dem Aufenthalt von Menschen dienen, auf den von den
Schallguellen abgewandten Gebaudeseiten sowohl der Immissionsrichtwert, als auch
das Maximalpegelkriterium der TA Larm eingehalten.

Fiir die geplanten Wohnhduser siidwestlich der Willer-Tankstelle kénnen Uber-
schreitungen des Immissionsrichtwertes nachts folgendermalen vermieden werden:
in Hausern siidastlich der in Anlage 5 dargesteliten 40 dB(A)-Isophone miissen
Fenster von Riumen im 1. Obergeschoss, die nachis dem Aufenthalt von Menschen
dienen, auf der von den Larmquellen abgewandten Seite angeordnet werden.

Durch die nord@stlich der Willer-Tankstelle vorgesehene Zufahrt in das Plangebiet ist
dort der Schallschirm in der Ndhe des Immissionsortes 10 5 unterbrochen. Dies fuhrt
zu dem in der Isophonenkarte (Anlage 5) dargestellten Verlauf der 40 dB(A)-
Isophone in diesem Bereich.

Wegen des Durchbruches im Bereich des Immissionsortes 10 5 ergeben sich am
|0 5 im Erdgeschoss die gleichen Beurteilungspegel wie im Obergeschoss.

Wir empfehlen, im Uberschreitungsbereich (siehe Anlage 5) Fenster von Raumen,
die nachts dem Aufenthalt von Menschen dienen, sowohl im Erdgeschoss als auch
im Obergeschoss nur auf der von den Gerauschquellen abgewandten Seite anzu-
ordnen.

A Bl

(Dipl.- Ing. Henning Busch)
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Beurteilung : Gewerbebetriebe tagsiber
101 Gesamtdauer : 16.00.00

uun - bis MName M

1 GE Dﬂ D? 00 MA Parken 10

2 07.00-20.00 Zapfsdulen 13

3 07.00-20.00 Waschanlage 9
4 07.00-20.00 Reinigung 14
5 07.00-20.00 Luftanlage 17

6 07.00-20.00 Kompressor 15

7 07.00-20.00 MA Parken 10

8 07.00-20.00 LKW Laden 11

9 20.00-22.00 Waschanlage 9
10 20.00-22.00 Reinigung 14
11 20.00-22.00 Kompressor 15
12 20.00-22.00 Luftanlage 17
13 20.00-22.00 Zapfsdulen 13
14 20.00-22.00 MA Parken 10

15 00.00-00.00 0

16 06.00-07.00 Zapfsdulen b-7 Ara 24
17 07.00-20.00 MA Parken Aral 20
18 07.00-20.00 Zapfsdulen tags Ar 23
19 07.00-20.00 LEW Fahrt Ara 21
20 07.00-20.00 WaschstraBe Aral 36
21 07.00-20.00 Werkstatt Aral 37
2?2 07.00-20.00 Tdrschlagen Wasch 32
23 07.00-20.00 Vorwaschen Aral 31
24 07.00-20.00 Luftanlage Aral 29

25 07.00-20.00 3x Staubsauger Ara 30
26 07.00-20.00 LEW Laden Aral 22
27 20.00-22.00 Zapfsaulen 20-22 A 25
28 20.00-22.00 WaschstraBe Aral 36
29 00.00-00.00 Vorwaschen Aral 31
30 20.00-22.00 Torschlagen Wasch 32
31 20.00-22.00 Luftanlage Aral 29
32 20.00-22.00 3x Staubsauger Ara 30
33 00.00-00.00 0
34 07.00-20.00 Feuerwehr Parken A 38

35 07.00-20.00 F:LKW Fahrt 42
36 07.00-20.00 F:LKW Fahrt 42
37 07.00-20.00 F:2 Kettensdgen 43

38 07.00-20.00 F:2Winkelschleifer 44
39 07.00-20.00 F:LKW Lastlauf 45
40 07.00-20.00 F:Container setzen 46
41 07.00-20.00 F:Aggregat 5 KVA 47
42 07.00-20.00 F:2x LKW Laden 48
43 07.00-20.00 F:Parken Ausbildun 39
44 07.00-20.00 F:LEW Lastlauf 45
45 07.00-20.00 F:2x LKW Laden 48
46 07.00-20.00 F:Container setzen 46
47 07.00-20.00 F:2Winkelschleifer 44

48 07.00-20.00 F:2 Kettensdgen 43
49 07.00-20.00 F:Aggregat 5 KVA 47
50 20.00-22.00 F:LKW Lastlauf 45
51 20.00-22.00 F:2x LKW Laden 48
52 20.00-22.00 F:Container setzen 46
53 20.00-22.00 F:2Winkelschleifer 44
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56 00.
57 06.
58 07.
59 07.
60 07.
61 07.
62 07.
63 07.
64 07.
b5 20.
66 20.
67 20.
68 (0.
69 06.
70 07.
71 07.
72 03.
73 00
74 07
75 07
76 20.
77 00
78 06.
79 07
80 07
81 07.
82 20.
83 00.
84 06.
85 06.
86 07.
87 07.
88 20.
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energetische Summe :

.00-00.00 Plaza:LKW Laden
.00-20.00 Plaza:Abluftanlage &0
J00-20.00 Plaza:LKW Laden La 59

00-00 .00 0
00-07.00 McD: 30 PEKMW Parken 50
00-20.00 McD: 30 PKW Parken 50
00-20.00 McD: 30 PKMW Parken 50
00-20.00 McD: PEW Fahrt 49
00-20.00 McD: LW Laden 53
00-20.00 McD: LKW Laden 52
00-20.00 McD: Abluftanlage 55
00-20.00 McD: Spielplatz 10 54
00-22.00 McD: 30 PKM Parken 50
00-22.00 McD: PEMW Fahrt 49
00-22.00 McD: Abluftanlage 55
00-00. 00 0
00-07.00 Plaza:LKW Laden La 59
00-20.00 Plaza: PKW Parken 56
00-20.00 Plaza: PEW Parken 56
00-20.00 Plaza:E-Stapler gg

00-22.00 Plaza:LKW Laden La 59

.00-00.00 0

00-07.00 WM:LKW Laden 62

.00-20.00 WM:PXW Parken 25x 61
L00-20.00 WM:PKW Parken 25x 61

00-20.00 WM:LKW Laden oY
00-22.00 WM:PKW Parken 25x Bl
00-00.00 0
00-07.00 Polizei:PEW Parken 63
00-07.00 Polizei:Martinshor 64
00-20.00 Polizei:PEW Parken 63
00-20,00 Polizei:Martinshor 64
00-22.00 Palizei:Martinshor 64
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33.6 00.15.00
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30.6 18.00.00
33.6 00.30.00
30.6 00.30.00
0.0 00.00.00
29.8 01.00.00
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Beurteilung : Gewerbebetriebe tagsiber

e e

(T FUSPNg Ry |

(Samstag) BPBRUDST

TogT

.

n ekl ok a

o o e e

I0 4 Gesamtdauer : 16.00.00
vaon - bis Name M
1 06.00-07.00 MA Parken 10
2 07.00-20.00 Zapfsdulen 13
3 07.00-20.00 Waschanlage g9
4 07.00-20.00 Reinigung 14
5 0/7.00-20.00 LuTtanlage 17
6 07.00-20.00 Kompressor 15
7 07.00-20.00 MA Parken 10
8 07.00-20.00 LKW Laden 11
9 20.00-22.00 Waschanlage 9
10 20.00-22,00 Reinigung 14
11 20.00-22.00 Kompressor 15
12 20.00-22.00 Luftanlage 17
13 20.00-22.00 Zapfsdulen 13

14 20.00-22.00 MA Parken 10
15 00.00-00.00 0

16 06.00-07.00 Zapfsdulen 6-7 Ara 24
17 07.00-20.00 MA Parken Aral 20
18 07.00-20.00 Zapfsdulen tags Ar 23
19 07.00-20.00 LKW Fahrt Aral 21
20 07.00-20.00 WaschstraBe Aral 36
21 07.00-20.00 Werkstatt Aral 37
22 07.00-20.00 Tirschlagen Wasch 32
23 07.00-20.00 Vorwaschen Aral a1
24 G7.00-20.00 Luttanlage Aral 29
2o (7.00-20.00 3x Staubsauger Ara 30
26 07.00-20.00 LKW Laden Aral 27
27 20.00-22.00 Zapfsdulen 20-22 A 25
Z8 20.00-22.00 WaschstraBe Aral 36
29 00.00-00.00 Vorwaschen Aral 3l
30 20.00-22.00 Torschlagen Wasch 32
31 20.00-22.00 Luftanlage Aral 29
32 20.00-22.00 3x Staubsauger Ara 30
33 00.00-00.00 0
34 07.00-20.00 Feuerwehr Parken A 38
35 07.00-20.00 F:LKW Fahrt a2
36 07.00-20.00 F:LKW Fahrt 47
37 07.00-20.00 F:2 Kettensd 43
38 07.00-20.00 F:2Winkelschleifer 44

39 07.00-20.00 F:LKW Lastlauf 45
40 07.00-20.00 F:Container setzen 46
A1 07.00-20.00 F:Aggregat 5 KVA 47
42 07.00-20.00 F:2x LKW Laden 48
43 07.00-20.00 F:Parken Ausbildun 39
44 07.00-20.00 F:LEW Lastlauf 45
45 07.00-20.00 F:2x LKW Laden 48
46 07.00-20.00 F:Container setzen 46

47 07.00-20.00 F:2Winkelschleifer 44
48 07.00-20.00 F:2 Kettensdgen 43
49 07.00-20.00 F:Aggregat 5 KVA 47
50 20.00-22.00 F:LKW Lastlauf 45
51 20.00-22.00 F:2x LKW Laden a8
52 20.00-22.00 F:Container setzen 46
53 20.00-22.00 F:2Winkelschleifer 44

Is t/ges.
21.7 01.00.00
39.7 13.00.00
63.1 07.00.00
52.3 07.00.00
30.6 07.00.00
53.4 08.00.00
21.7 02.00.00
50.9 00.25.00
63.1 00.15.00
52.3 00.15.00
53.4 00.10.00
30.6 00.05.00
39.7 01.00.00
21.7 01.00.00

0.0 00.00.00
£9.2 01.00.00

9.6 03.40.00
26.2 13.00.00
42.8 00.11.00
44.8 09.00.00

3.9 01.00.00
19.8 09.00.00
27.3 09.00.00
16.3 04.30.00
14.6 04.30.00
43.6 00.10.00
28.2 02.00.00
44.8 00.30.00
27.3 00.30.00
19.8 00.30.00 -
16.3 00,15.00
14.6 00.15.00

0.0 00.00.00
23.5 02.00.00
42 8 00.10.00
42.8 00.06.00
46.0 00.30.00
32.9 00.30.00
38.7 02.00.00
48.4 00.02.00
31.1 01.00.00
40.7 00.15.00
32.7 00.45.00
38.7 02.00.00
40.7 00.15.00
48.4 00.01.00
32.9 00.30.00
46.0 00.15.00
31.1 01.00.00
38.7 02.00.00
40.7 00.07.30
48.4 00.01.00
32.9 02.00.00
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56 00.00-00.00

57 06.00-07.00 McD:
58 07.00-20.00 McD:
59 07.00-20.00 McD:
60 07.00-20.00 McD:
61 07.00-20.00 McD:
62 07.00-20.00 McD:
63 07.00-20.00 McD:
b4 07.00-20.00 McD:
b5 20.00-22.00 McD:
66 20.00-22.00 McD:
67 20.00-22.00 McD:

68 00.00-00.00

69 06.00-07.00 Plaza:LKW Laden La

0

30 PEW Parken 50

30 PKW Parken
30 PEW Parken
PKW Fahrt

LW Laden

LKW Laden
Abluftanlage
Spielplatz 10
30 PEW Parken
PEW Fahrt
Abluftanlage

J0 07.00-20.00 Plaza: PKW Parken
/1 07.00-20.00 Plaza: PKW Parken
72 07.00-20.00 Plaza:E-Stapler
73 00.00-00.00 Plaza:LKW Laden

74 07.
75 07.
76 20,
77 00.00-00.00
78 06.
7907

00-20.00 Plaza:AbluTtanlage
00-20.00 Plaza:LKW Laden La
00-22.00 Plaza:LKW Laden La

00-07.00 WM:LKW Laden
00-20.00 WM:PKW Parken 25x

80 07.00-20.00 WM:PKW Parken 25x
8l 07.00-20.00 WM:LKW Laden
82 20.00-22.00 WM:PKW Parken 25x

83 00.00-00.00

Sl
50
49
53
52
25
54
50
49
55

0
59
56
56
57
58
60
59
59

a
b2
61
61
62
61

0
84 06.00-07.00 Polizei:PKW Parken 63
85 06.00-07.00 Polizei:Martinshor 64
B6 07.00-20.00 Polizei:PEM Parken 63
87 07.00-20.00 Polizei:Martinshor 64
88 20.00-22.00 Polizei:Martinshor 64

e S R e e e i e e o o L e e e e o
s e e e e

energetische Summe :
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27.9 00.28.00 -
16.5 13.00.00
38.0 01.00.00 -
20.1 04.30.00
25.4 01.10.00
16.5 02.00.00
0.0 00.00.00
35.2 00.50.00 -
49.3 00.06.00 -
3 12.00.00
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Beurteilung : Gerwerbebetriebe Sﬂnntags
01 Gesamtdauer : 16.00.00

von - b?s Name M
l DE 00- ﬂ9 UD Hﬁ Parken 10
2 09.00-13.00 Zapfsaulen Sonntag 16
34 09.00-13.00 Reinigung 14
4 13.00-15.00 Zapfsdulen Sonntag 16
5 13.00-15.00 Reinigung 14
6 15.00-20.00 Zapfsdulen Sonntag 16
7 15.00-20.00 Reinigung 14
8 15.00-20.00 MA Parken 10
9 20.00-22.00 Zapfsdulen Sonntag 16
10 20.00-22.00 MA Parken 10
11 20.00-22.00 Reinigung 14

12 00.00-00.00 0
13 06.00-09.00 MA Parken Aral 20
14 06.00-09.00 Zapfsdulen sonntag 26
15 09.00-13.00 Zapfsaulen sonntag 26
16 13.00-15.00 MA Parken Aral 20
17 13.00-15.00 Zapfsaulen sonntag 26
18 15.00-20.00 MA Parken Aral 20
19 15.00-20.00 Zapfsdulen sonntag 26
20 20.00-22.00 MA Parken Aral 20
21 20.00-22.00 Zapfsdulen sonntag 26
22 00.00-00.00 0
23 13.00-15.00 Feuerwehr Parken A 38
24 13.00-15.00 F:LKW Fahrt 42
25 15.00-20.00 F:LKW Fahrt 42
26 15.00-20.00 Feuerwehr Parken A SE
27 00.00-00.00

28 06.00-09.00 McD: 30 PEW Parken ED
29 09.00-13.00 McD: 30 PKW Parken 50
30 09.00-13.00 McD: 30 PKM Parken 50
31 09.00-13.00 McD: PKW Fahrt 49
32 09.00-13.00 McD: Abluftaniage 55
33 09.00-13.00 McD: Spielplatz 10 54
34 13.00-15.00 McD: 30 PKW Parken 50
35 13.00-15.00 McD: PKW Fahrt 49
36 13.00-15.00 McD: Abluftanlage 55
37 13.00-15.00 McD: Spielplatz 10 54
38 15.00-20.00 McD; 30 PEW Parken 50
39 15.00-20.00 McD: 30 PKM Parken 50
40 15.00-20.00 McD: PKW Fahrt 49
41 15.00-20.00 McD: Abluftanlage 55
42 15.00-20.00 McD: Spielplatz 10 54
43 20.00-22.00 McD: 30 PKW Parken 50
44 20.00-22.00 McD: 30 PKW Parken 50
45 20.00-22.00 McD: PKW Fahrt 49
46 20.00-22.00 McD: Abluftanlage 55
47 00.00-00.00 i
48 06.00-09.00 Polizei:PKW Parken 63
49 09,00-13.00 Polizei:Martinshor 64
50 13.00-15.00 Polizei:PEW Parken 63
51 15.00-20.00 Polizei:Martinshor 64

=

Energetfsthe Smnne : ﬂ5 3

52 Eﬂ ﬂﬂ 22 ﬂﬂ PD]1IE1 PKW Parken 63

Is t/ges.

. T i s e i e S i

-3.4 01.00.00
21.4 04.00.00
28.4 00.30.00
21 4 (12.00.00
0.15.00
00.00
.50.00
.00.00
.00.00
.00.00
.05.00
.00.00
.20.00
.30.00
.00.00
.40.00
.00.00
-40.00
-00.00
.20.00
.00.00
.00.00
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.02.00
.02.00
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.16.00
4000
.20.00
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Beurteilung : Gerwerbebetriebe Sunntagsuhlhhnﬁﬁﬁﬁuﬁﬁg ’
I0 4  Gesamtdaver : 16,00.00

von - bis Name M TIs trfges. logT IR ZE Im

Y — o o o o o

10 21.7 01.00.00 -12.0

- e N A ——

1 06.00-09.00 MA Parken 6.0 0 15
2 09.00-13.00 Zapfséulen Sonntag 16 38.5 04.00.00 -6.0 0.0 0 32
3 09.00-13.00 Reinigung 14 52.3 00.30.00 -15.1 0.0 0 37
4 13.00-15.00 Zapfsdulen Sonntag 16 38.5 02.00.00 -9.0 6.0 0 35
5 13.00-15.00 Reinigung 14 52.3 00.15.00 -18.1 6.0 0 40
6 15.00-20.00 Zapfsdulen Senntag 16 38.5 05.00.00 -5.1 0.0 0 33
7 15.00-20.00 Reinigung 14 52.3 00.50.00 -12.8 0.0 0 39
8 15,00-20.00 MA Parken 10 21.7 02.00.00 -9.0 0.0 0 12
9 20.00-22.00 Zapfsdulen Sonntag 16 38.5 01.00.00 -12.0 6.0 0 32.
10 20.00-22.00 MA Parken 10 21.7 01.00.00 -}2.0 6.0 D 15
11 20.00-22.00 Reinigung 14 52.3 00.05.00 -22.8 6.0 0 35
12 00.00-00.00 0 0.000.00,00 0.0 0.0 0 O.
13 06.00-09.00 MA Parken Aral 20 9.6 00.20.00 -16.8 6.0 0 -1,
14 06.00-09.00 Zapfsdulen sonntag 26 27.2 (00.30.00 -15.1 6.0 0 18
15 09.00-13.00 Zapfsdulen sonntag 26 27.2 04.00.00 -6.0 0.0 0 21.
16 13.00-15.00 MA Parken Aral 20 9.6 00.40.00 -13.8 6.0 0 1.
17 13.00-15.00 Zapfsdulen sonntag 26 27.2 02.00.00 -9.0 6.0 0 24.
18 15.00-20.00 MA Parken Aral 20 9.6 00.40.00 -13.8 0.0 0 -4.
19 15.00-20.00 Zapfsdulen sonntag 26 27.2 05.00.00 -5.1 0.0 0 22
20 20.00-22.00 MA Parken Aral 20 9.6 00.20.00 -16.8 &.0 0 -1.
21 20.00-22.00 Zapfsdulen sonntag 26 27.2 02.00.00 -9.0 6.0 0 24
22 00.00-00.00 0 0.000.00,00 00 0.0 0 O.
23 13.00-15.00 Feuerwehr Parken A 38 23.5 01.00.00 -12.0 6.0 0O 17.
24 13.00-15.00 F:LKW Fahrt 42 42.8 00.02.00 -26.8 6.0 0 22.
25 15.00-20.00 F:LKW Fahrt 42 42.8 00.02.00 -26.8 0.0 0 1s.
26 15.00-20.00 Feuerwehr Parken A 38 23.5 01.00.00 -12.0 00 0 11.
27 00.00-00.00 0 0.000.00.00 0.0 0.0 0 0.
¢8 06.00-09.00 McD: 30 PEM Parken 50 20.1 00.08.00 -20.8 6.0 0 &,
29 09.00-13.00 McD: 30 PKW Parken 50 20.1 00.16.00 -17.8B 0.0 0 2.
30 09.00-13.00 McD: 30 PKW Parken 50 20.1 0B.40.00 -2.7 0.0 0 17.
31 09.00-13.00 McD: PKW Fahrt 49 25.4 02.20.00 -84 0.0 0 17.
32 09.00-13.00 McD: Abluftanlage 55 16.5 04.00.00 -6.0 0.0 0 10.
33 09.00-13.00 McD: Sgie] tatz 10 54 38.0 00.30.00 -15.1 0.0 0 22.
34 13.00-15.00 McD: 30 PKW Parken 50 20.1 03.20.00 -6.8 6.0 0 19
35 13.00-15.00 McD: PEW Fahrt 49 25.4 01.10.00 -11.4 6.0 0 20.
36 13.00-15.00 McD: Abluftanlage 55 16.5 02.00.00 -9.0 6.0 0 13/
37 13.00-15.00 McD: Sﬁie1 latz 10 54 3B8.0 00.30.00 -15.1 6.0 0 28.
38 15.00-20.00 McD: 30 PKW Parken 50 20.1 00.16.00 -17.8 0.0 0O £t
39 15.00-20.00 McD: 30 PKW Parken 50 20.1 21.40.00 1.3 0.0 0 21.«
40 15.00-20.00 McD: PKW Fahrt 49 25.4 05.50.00 -4.4 0.0 0 21.
41 15.00-20.00 McD: Abluftaniage 55 16.5 05.00.00 -5.1 0.0 0 11.!
42 15.00-20.00 McD: Spielplatz 10 54 38.0 01.40.00 -9.8 0.0 0 28.:
43 20.00-22.00 McD: 30 PKW Parken 50 20.1 00.06.00 -22.0 6.0 0 4 [
44 20.00-22,00 McD: 30 PKW Parken 50 20.1 02.00.00 -9.0 6.0 0 17.1
45 20.00-22.00 McD: PEM Fahrt 49 25.4 (0.36.00 -14.3 6.0 0 17.;
46 20.00-22.00 McD: Abluftanlage 55 16.502.00.00 -9.0 6.0 0 13.F
47 00.00-00.00 0 0.000.00,00 0.0 00 0 0.
48 06.00-09.00 Polizei:PKW Parken 63 14.2 01.00.00 -12.0 6.0 0 8,
49 09.00-13.00 Polizei:Martinshor 64 52.7 00.00.05 -40.6 0.0 0 12
50 13.00-15.00 Polizei:PKW Parken 63 14.2 02.00.00 -9.0 6.0 0 11.
51 15.00-20.00 Polizei:Martinshor 64 52.7 00.00.05 -40.6 0.0 0 12
14.2 01.00.00 -12.0 &.0 0 8,

52 20.00-22.00 Polizei:PkM Parken 63

L ey ——

energetische Summe : 46.7
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Beurteilung : Gewerbebetr. Brunsbittel nachts 22- 23 u Kava111er5tart BPI
I0 1 Gesamtdauer : 01.00.00

S S S o h T s

1 22.00-23.00 MA Parken Aral 20 15.6 00.40.00 -1.8 0.0 0 13
2 22.00-23.00 ZapTsdulen 22-24 A 28 33.4 01.00.00 0.0 0.0 0 23
3 22.00-23,00 LKW Fahrt Aral 21 49.9 00.04.00 -11.8 0.0 0 38
4 22.00-23.00 0 0.000.00.00 0.0 DO D O
5 22.00-23.00 Feuerwehr Parken A 38 9.6 02.00.00 3.0 0.0 0 12
6 22.00-23.00 F:Einsatz KFZ Alar 4ﬂ 42.4 00.05.00 -10.8 0.0 0 31
7 22.00-23.00 0.0 00.00.00 0.0 0.0 0 O
B 22.00-23.00 McD: 20 PXW Parken ﬁl] 35.5 00.10.00 -7.8 0.0 0 27.
G 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 35.501.20.00 1.2 0.0 0 36.
10 22.00-23.00 McD: PKW Fahrt 49 35.300.24.00 -4.0 0.0 D 31.
11 22.00-23.00 McD: AbluTtanlage 55 29.4 01.00.00 0.0 0.0 D 29.
12 22.00-23.00 0 O0.000.00.00 00 0.0 0 O.
13 22.00-23.00 WM:PKW Parken 25%x 61 30.6 00.24.00 -4.0 0.0 0 25,
14 22.00-23.00 0 00000000 0.0 0.0 0 O,
15 22.00-23.00 Polizei:PKW Parken 63 29.8 01.00.00 0.0 0.0 0 29,
16 22.00-00.00 Polizei:Martinshor &4 60.1 00.00.10 -25.6 0.0 3 37.

S R S e e e e e e o O S e o o e e e

energetische Summe - 44.0

Projekt : B-Plan 29 Brunsbittel alle Betriebe und Qlof-Palme-Allee BRU

Berechnung vom 05.04.01, 11:38:48
Beurteilung : Gewerbebetr. Brunshiittel nachts 22-23 o.Kavallierstart BPR
10 2 Gesamtdauer : 01.00.00

van - bis Name M 1s t/ges. logT IR ZE Imm

e e D N e o o e S e S

1 22.00-23.00 MA Parken Aral 20 16.4 00.40.00 -1.8 0.0 © 14.
2 22.00-23.00 Zapfsaulen 22-24 A 28 41 501.00.00 0.0 0.0 0 41.
3 22.00-23.00 LKW Fahrt Aral 21 55.6 00.04.00 -11.8 0.0 0 43.
4 22.00-23.00 0 H 0 00.00.000 0.0 0.0 0 Q0.
5 22.00-23.00 Feuerwehr Parken A 38 11.502.00.00 3.0 0.0 0 14.
6 22.00-23.00 F:Einsatz KFZ Alar 40 46.5 00.05.00 -10.8 0.0 0 35,
7 22.00-23.00 0 00000000 00 0.0 0O 0.
8 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 25.5 00.10.00 -7.8 0.0 0 17.
9 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 25.5 01.20.00 1.2 0.0 O 26.i
10 22.00-23.00 McD: PEM Fahrt 49 33.1 00.24.00 -4.0 0.0 0 29,
11 22.00-23.00 McD: Abluftanlage 55 24.2 01.00.00 0.0 0.0 0 24.;
12 22.00-23.00 0 0.000.00.00 0.0 0.0 0 0.
13 22.00-23.00 WM:PKW Parken 25%x 61 35.1 00.24.00 -4.0 0.0 0 31,
14 22.00-23.00 0 0.000.00.00 00 0.0 0 0.1
15 22.00-23.00 Polizei:PKW Parken 63 23.8 01.00.00 0.0 0.0 0 23.
16 22.00-00.00 Polizei:Martinshor 64 56.0 00.00.10 -25.6 0.0 3 33.«

________________________________________________________________________

energetische Sume ; 46.7

Anlage 4

= R



o S Py LT & A T e L1 )

Beurteilung : Gewerbebetr. Brunsbiittel nachts 27-23 o.Kavallierstart BPB
I03 Gesamtdauer : 0L, 00,00

w:rn—l:ns Hame M 1s t/ges. logl IR ZE  Imm

L - [ —— O Y . i e i e e ! e e - i ], i

122, DEI 23 [IIU HA Parken Aral 20 11.6 00.40.00 -l.E U.ﬂ 0 9.
2 22.00-23.00 Zapfsaulen 22-24 A28 30.6 01.00.00 Q.0 0.0 0 30.
J 22.00-23.00 LKW Fahrt Aral 21 46,3 00.04.00 -11.8 0.0 0 34.
4 22.00-23.00 0 O0.000.00.00 0.0 0.0 0O 0.
5 22.00-23.00 Feuerwehr Parken A 38 17.3 02.00.00 3.0 0.0 0 20..
b 22.00-23. EID F:Einsatz KFZ Alar 40 52.2 00.05.00 -10.8 0.0 0 41..
7 22.00-23.0 0 0.000.00.00 00 0.0 0 0.
B 22.00-23. uu McD: 30 PKMW Parken 50 21.4 00.I0.00 -7.8 0.0 0 13.
9 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 21.4 01.20.00 1.2 0.0 0 22.
10 22.00-23.00 McD: PEW Fahrt 43 28.900.24.00 -4.0 0.0 0 24.
11 22.00-23.00 McD: Abluftanlage 55 18.8 01.00.00 0.0 0.0 0 18.!
12 22.00-23.00 0 0.000.00,00 0.0 0.0 0 0.
13 22.00-23.00 WM:PKW Parken 26x 61 35.7 00.24.00 -4.0 0.0 0 31.
14 22.00-23.00 0 0.000.00.00 G.0 0.0 O D.I
15 22.00-23.00 Polizei:PEM Parken 63 16.9 01.00.00 0.0 0.0 0 1&.¢
16 22.00-00.00 Polizei:Martinshor 64 54.4 00.00.10 -25.6 0.0 3 31.t

(S O O G O . 0. . ] Y 0 e . . e e o 4 e s e S - i, o e e e S i i e e i e e P P R

energetische Summe ; 43.4

Projekt : B-Plan 29 Brunsbﬂtte] alle Betriebe und Olof-Palme-Allee  BRUC

Berechnung vom 05.04.01,. 11:38:48
Beurteilung : Gewerbebetr. Brunsbittel nachts 22-23 o.Kavallierstart BPBf
10 4 Gesamtdauer : 01.00.00

'nl'ﬂl'l—b15 Name M 1s t/ges. IngT IR ZE Imm.

1

- -

1 E 00-23. ﬁﬂ MA Parkeﬂ Aral 20 9.6 ﬂﬂ,dﬂ.ﬂﬂ -1.8 0.0 0 7.t
2 22.00-23.00 Zapfsdulen 22-24 A 28 28.7 01.00.00 0.0 0.0 0 2B.7
J 22.00-23.00 LKW Fahrt Aral 21 42.800.04.00 -11.8 0.0 0 31.0
4 22.00-23.00 g 00000000 0.0 0.8 0 0.Jg
5 22.00-23.00 Feuerwehr Parken A 38 23.502.00.00 3.0 0.0 0 256.F
6 22.00-23.00 F:Einsatz KFZ Alar 40 44.1 00.05.00 -10.8 0.0 0 33.:
7 22.00-23.00 0 0.000.00.00 0.0 0.0 0 0.0
B 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 20.1 00.10.00 -7.8 0.0 0 12.%
9 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 20.1 01.20.00 1.2 0.0 0 21.:
10 22.00-23.00 McD: PKW Fahrt 49 25.400.24.00 -4.0 0.0 0 21.t
11 22.00-23.00 McD: Abluftanlage 55 16.501.00.00 0.0 0.0 0 16.F
12 22.00-23.00 0 0.000.00.00 0.0 0.0 0 0.C
13 22.00-23.00 WM:PEW Parken 25% 61 34.400.24.00 -40 0.0 0 30.4
14 22.00-23.00 0 0.00000.00 0.0 00 0 0.C
15 22.00-23.00 Polizei:PKW Parken 63 14.2 01.00.00 0.0 0.0 0 14.z
16 22.00-00.00 Polizei:Martinshor 64 52.7 00.00.10 -25.6 0.0 2 30.1

e EE T AT E TS T EEE S AT S e S e T R R TR R TS T AT T AT AT CSTEETEAAEEETE ST ROR TR N F S &S

energetische Summe : 38.5

Anlage 4



Beurteilung : Gewerbebetr. Brunsbittel naﬂhts 22 23 0 Kavallierstart BPBI
10 5 Gesamtdauer : 01.00.00

von - Dis Name M 15 tfges ingT IR EE Imm

1 22.00 23 DU MA Parken Aral EG E ? 00. 4ﬂ Dﬂ rl.E ﬂ.D D 4.1

2 22.00-23.00 Zapfsdulen 22-24 A 28 25.7 01.00.00 0.0 0.0 0 &5.°

3 22.00-23.00 LEM Fahrt Aral 21 41.8 00.04.00 -11.8 0.0 0 30..

4 22.00-23.00 0 0.00000.00 00 00 0 O.t

5 22.00-23.00 Feuerwehr Parken A 38 37.2 02.00.00 3.0 0.0 0 40..

6 22.00-23.00 F:Einsatz KFZ Alar 40 44.7 00.05.00 -10.8 0.0 0 34.1

7 22.00-23.00 0 O0.000.00.00 00 00 0 O.1

8 EE 00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 18.0 00.10.00 -7.8 0.0 0 10.:

9 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 18.0 0D1.20.00 1.2 0.0 0 19.

10 22 00-23.00 McD: PKM Fahrt 49 250 00.24.00 -4.0 0.0 0 21.
11 22.00-23.00 McD: Abluftanlage 55 15.2 01.00.00 0.0 0.0 0 15.
12 22.00-23.00 0 O0.000.00.00 0.0 0.0 0 0.t
13 22 .00-23.00 WM:PKW Parken 25x 61 36.2 00.24.00 -4.0 0.0 0 a2.:
14 22.00-23.00 0 0.000.00.00 0.0 0.0 0 0.1
15 22 00-23.00 Polizei:PKM Parken 63 13,5 01.00.00 0.0 0.0 0 13.!
16 22 .00-00.00 Palizei:Martinshor 64 48.6 00.00.10 -25.6 0.0 3 26.1

________________________________________________________________________

energetische Summe : 42.2

Projekt : B-Plan 29 Brunsbittel alle Betriepe und Olof-Palme-Allee  BRUI

Berechnung vom 05.04 .01, 11:38:48
Beurteilung : Gewerbebetr, Brunsbiitte] nachts 22-23 o.Kavallierstart EPBI
[0 & Gesamtdauer : 01.00.00

e e o e G o e o e e e e O T e

1 22.00-23.00 MA Farken Aral 20 3.300.40.00 -1.8 0.0 0O 1.t
2 22 00-23.00 Zapfsdulen 22-24 A 28 24.4 01.00.00 0.0 0.0 0 24.
3 27.00-23.00 LKW Fahrt Aral 91 37.2 00.04.00 -11.8 0.0 0 &5.!
4 22.00-23.00 0 0.000.00.00 0.0 0.0 0 0Qu
5 22 (00-23.00 Feuerwehr Parken A 38 29.0 02.00.00 3.0 0.0 0 32.1
& 27 00-23.00 F:Einsatz KFZ Alar 40 38.2 00.05.00 -10.8 0.0 0 27.
7 22.00-23.00 0 D0.000.00.00 0.0 OO0 O 0.t
B 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 15.4 00.10.00 -7.8 0.0 0 7.
9 22 00-27.00 McD: 30 PKW Parken 50 15.4 01.20.00 1.2 0.0 0 16.
10 22.00-23.00 McD: PKW Fahrt 49 20.4 00.24.00 -4.0 0.0 0 16.:
11 22.00-23.00 McD: Abluftanlage 55 11.801.00.00 0.0 0.0 0 1l1.i
12 22.00-23.00 0.0 00.00,00 0.0 0.0 @ 0.
13 22.00-23.00 WM:PKW Parken 25x -51 37.300.24.00 -40 0.0 0 33.
14 22 .00-23.00 0 0.00000.00 00 00 0 0O
15 22 00-23.00 Polizei:PKW Parken 63 10.9 01.00.00 0.0 0.0 O 10.!
16 22.00-00.00 Polizei:Martinshor 64 47.2 00.00.10 -25.6 0.0 3 24.

________________________________________________________________________

energetische Summe ; 37.3

Anlage 4



Beurteilung : Gewerbebetr. Brunsbittel nachts 22-23 o.Kavallierstart BPBI
I0 7 Gesamtdauer : 01.00.00

______4,_____‘.._______‘.._______-,,F______...-._____----—-———--.-'-————

1 27.00-23.00 MA Parken Aral 20 -4.300.40.00 -1.8 0.0 0 -6.
2 22.00-23.00 Zapfsdulen 2¢- 24 A28 15.7 01.00.00 0.0 0.0 O 15.
3 22.00-23.00 LKW Fahrt Aral El 30.1 00.04.00 -11.8 0.0 0 18.
4 22.00-23.00 0.0 00.00.00 0.0 0.0 0 0.
5 22 (0-23.00 Feuerwehr Parken A 33 20.2 02.00.00 3.0 0.0 0 23.
£ 77 00-23.00 F:Einsatz KFZ Alar 40 32.7 00.05.00 -10.8 0.0 0 22.
7 22.00-23.00 0 0.000.00.00 0.0 0.0 0 O.
8 22 00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 10.1 00.10.00 -7.B 0.0 © 2.
g 77 .00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 10.1 01.20.00 1.2 0.0 0 11.
10 22.00-23.00 McD: PKW Fahrt 49 13.800.24.00 -4.0 0.0 0 9.
11 22.00-23.00 McD; Abluftanlage 55 7.001.00.00 0.0 0.0 0O /.
12 22.00-23.00 ¢ D0.000.00.00 0.0 0.0 0 0.
17 27 00-23.00 WM:PKW Parken 25x 61 30.6 00.24.00 -4.0 0.0 0 26.
14 22.00-23.00 0 0.000.00.00 0.0 0.0 0 0.
15 22.00-23.00 Polizei:PKW Parken 63 6.4 01.00.00 0.0 0.0 0 6.
16 22.00-00.00 Pn]wze1 Martinshur A4 4? 2 ﬂﬂ UD lﬂ -25.6 0.0 3 24,

EﬂE;gEt1SChE Smnne : 31 0

Projekt : B-Plan 29 Brunsbittel alle Betriebe und 0ToT-Palme-Allee BRL

Berechnung vom 05.04.01, 11:38:4€
Beurteilung : Gewerbebetr. Brunsbittel nachts 22-723 0. Kava111erstart BPE
I0 8 Gesamtdauer : 01.00.00

- bis Hame M s tngS TogT IR ZE Im

- R e ot i 2, WG e T s i e

1 22.00- 23 00 MA Parken Ara1 20 6.8 00, 40 g0 -1.8 0.0 0 b5,
7 29 00-23.00 Zapfsdulen 22-24 A 28 29.9 01.00.00 0.0 0.0 0 29
3 22.00-23.00 LKW Fahrt Aral 21 44.1 00.04.00 -11.8 0.0 0 32,
4 22.00-23.00 0 o0.000.00.00 0.0 0.0 0 0.
5 97 00-23.00 Feuerwehr Parken A 38 7.9 02, op.oo 3.0 0.0 0 10.
6 27.00-23.00 F:Einsatz KFZ Alar 40 40.8 00.05.00 -10.8 0.0 0 30.
7 22.00-23.00 0 0.00000.00 00 0.0 0 0.
8 77 00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 25.0 00.10.00 -7.8 0.0 0 17.
9 72 00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 25.0 01.20.00 1.2 0.0 0 26
10 ?22.00-23.00 McD: PKW Fahrt 49 P52 (00.24.00 -4.0 0.0 D 21
11 72.00-23.00 McD: Abluftanlage 55 19.3 01.00.00 0.0 0.0 0 19
12 22.00-23.00 0 0.000.0000 0.0 00 0 O
13 72.00-23.00 WM:PKW Parken 25x 61 31.0 00.24.00 4.0 0.0 0 2
14 22.00-23.00 0 0.000.00.00 00 @G0 0 O
15 22.00-23.00 Polizei:P¥W Parken 63 20.9 01.00.00 0.0 0.0 0 20
16 22_00-00.00 Polizei:Martinshor 64 55.8 00.00.10 -26.6 0.0 3 33

.‘l'-————‘-T—————J_'—————_—_.-—————_‘.F-——————--'r—————--‘———— _________

energetische Summe : 3B.5

Anlage 4



Projekt : B-Plan 29 Brunsbittel alle Betriebe und Qlof-Palme-Allee  BRL

) Berechnung vom 05.04.01, 11:38:4¢
Beurteilung : Gewerbebetr. Brunsbittel nachts 22-23 o.Kavallierstart BPE
109 Gesamtdauer : 01.00.00

von - bis Name M 1s t/ges. TlogT IR ZE Imn

________________________________________________________________________

1 22.00-23.00 MA Parken Aral 20 B.300.40.00 -1.8 0.0 0 &.
2 22.00-23.00 Zapfsdulen 22-24 A 28 29.4 01.00.00 0.0 0.0 0 29.
3 22.00-23.00 LKW Fahrt Aral 21 43.7 00.04.00 -11.8 0.0 0 31.
4 22.00-23.00 0 D0.000.00.00 0.0 0.0 0 O.
5 22.00-23.00 Feuerwehr Parken A 38 13.502.00.00 3.0 0.0 0 16.
6 22.00-23.00 F:Einsatz KFZ Alar 40 44.9 00.05.00 -10.8 0.0 0 34,
7 22.00-23.00 0 0.000.00,00 0.0 0.0 0 O.
8 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 23.0 00.10.00 -7.8 0.0 0 15.
9 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 23.0 01,2000 1.2 0.0 0 24.
10 22.00-23.00 McD; PKW Fahrt 49 26.5 00.24.00 -4.0 0.0 0 22.
11 22.00-23.00 McD: Abluftanlage 55 18.5 01.00.00 0.0 0.0 0 18.
12 22.00-23.00 0.0 D0.0D0.00 0.0 Q0.0 0 O.
13 22.00-23.00 WM:PKW Parken 25x El 34.1 00.24.00 -4.0 0.0 0 30.
14 22.00-23.00 ¢ O0.000.00.00 0.0 0.0 0 O.
15 22.00-23.00 Polizei:PKW Parken 63 20.8 01.00.00 0.0 0.0 0 20.
16 22.00-00.00 Polizei:Martinshor 64 51.5 00.00.10 -25.6 0.0 3 29.

e e T RN N W NN NN R e e e e e i o o o o, o o e e S S S e e o

energetiscne Summe : 38.7

Projekt : B-Plan 29 Brunsbittel alle Betriebe und 0lof-Palme-Allee  BRU

Berechnung vom 05.04 .01, 11:38:48
Beurteilung : Gewerbebetr. Brunsbittel nachts 22-23 o.Kavallierstart BPBI
ID 10 Gesamtdauer : 01.00.00

von - bis MName M 1s t/ges. TlogT ZR ZE Imm

B e o o o o o o e e R MW M N BN e e e o o o o o

1 22.00-23.00 MA Parken Aral 20 6.900.40.00 -1.8 0.0 0 5.
2 22.00-23.00 Zapfsdulen 22-24 A 28 27.801.00.00 0.0 0.0 0 27.
3 22.00-23.00 LKW Fahrt Aral 21 41.9 00.04.00 -11.8 0.0 0 230.
4 22.00-23.00 0 0.000.00.00 0.0 0.0 0 0.
5 22.00-23.00 FEUEmenr Parken A 38 26.6 02.00.00 3.0 0.0 0 29.i
6 22.00-23.00 F:Einsatz KFZ Alar 40 41.3 00.05.00 -10.8 0.0 0 30.!
7 22.00-23.00 0 0.00000.00 00 00 0 0.
B 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 17.1 00.10.00 -7.8 0.0 0 9.
9 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 17.1 01.20.00 1.2 0.0 0O 18.:
10 22.00-23.00 McD: PKMW Fahrt 49 23.6 00.24.00 -4.0 0.0 0 19.t
11 22.00-23.00 McD: Abluftanlage 55 15.6 01.00.00 0.0 0.0 0 15.1
12 22.00-23.00 0 0.000.00.00 4.0 0.0 0 0.1
13 22.00-22.00 WM:PKMW Parken 25% 61 32.9 00.24.00 -4.0 0.0 0 28.¢
14 22.00-23.00 0 0.000.0000 00 0.0 0 0.
15 22.00-23.00 Polizei:PKM Parken 63 15.8 01.00.00 0.0 0.0 0 15.¢
16 22.00-00.00 Polized Hart1n5har B4 50.9 ﬂﬂ Dﬂ lﬂ 25 5 0.0 3 28..

e e i o el il e e il Wi T i i e ) e i, e v i =

energetische Summe : 37.3

Anlage 4



BT Ly WA o L, B L0
Beurteilung : Gewerbebetr. Brunsbiittel nachts 22-23 o.Kavallierstart BP
10 11 Gesamtdauer : 01.00.00

von - bis  Name M 1s t/ges. logT IR IE Im

_______________________________________________________________________

1 22.00-23.00 MA Parken Aral 20 6.100.40.00 -1.8 0.0 0 4
2 22.00-23.00 Zapfsdulen 22-24 A 28 25.3 01.00.00 0.0 0.0 0 25
3 22.00-23.00 LKW Fahrt Aral 21 40.2 00.04.00 -11.8 0.0 D 28
4 22.00-23.00 0 0.000.00,00 0.0 0.0 0 0O
5 £2.00-23.00 Feuerwehr Parken A 38 30.1 02.00.00 3.0 00 0 23
6 22.00-23.00 F:Einsatz KFZ Alar 40 40.8 00.05.00 -10.8 0.0 0 30
7 22.00-23.00 0 0.000.0000 0.0 0.0 0 0
8 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 16.0 00.10.00 -7.8 0.0 0 8
9 22.00-23.00 McD: 30 PKW Parken 50 16.0 01.20.00 1.2 00 0 17
10 22.00-23.00 McD: PKW Fahrt 49 227 00.24.00 -4.0 0.0 D 18
11 22.00-23.00 McD: Abluftanlage 55 13.8 01.00.00 0.0 0.0 0 1%
12 22.00-23.00 0 0.000.,00,00 00 0.0 0O O.
13 22.00-23.00 WM:PEW Parken 25x 61 34.9 00.24.00 -4.0 0.0 D 30,
14 22.00-23.00 0 0.000.00.00 00 0.0 D O
15 22.00-23.00 Polizei:PKW Parken 63 12.0 01.00.00 0.0 00 0 172
16 22.00-00.00 Polizei:Martinshor 64 48.1 00.00.10 -25.6 0.0 3 25

T T T T MR ST L e v ] e i . e e e .

energetische Summe : 37.7

Anlage 4
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INGENIEURBURO FUR AKUSTIK
BUSCH GmbH

Bekannigegeben als Stelle for die Exmittiung von Gerduschemissionen und fmmissionen nach § 26, 28 BimSchi

Schalltechnisches Gutachten: Teil 1 von 2 Teilen

Objekt: Bebauungsplan Nr. 29 der Stadt Brunsbiittel,
Schallimmissionen der Olof-Palme-Allee
im Planungsgebiet

Erstellt fdr: Landgesellschaft Schleswig-Holstein
Postfach 38 69
24037 Kiel
Westensee, 05.04.2000 Bearbeiter: H. Busch

Dateiname: Lgs001ge hb/me

Das Gutachten wurde in zwei Teilen erstellt:

Teil 1: Schallimmissionen durch den Stralenverkehr

der Olof-Palme-Allee

Teil 2: Schallimmissionen der umliegenden Betriebe und Einnichtungen

Dieses schalltechnische Gutachten besteht aus 13 Seiten und 6 Anlagen.

INGEMIEURBORO FUOR AKUSTIE BUSCH GMBH Tel. 04305 201
Am Thieberg 5 Fax. 04305 661
D-24259 Westensee E-mall: HPBuschxx@aol.com
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4 Lageplan mit 45 dB{A}- Isophonen nachts fir Fenster im Obergeschoss
5 Lageplan mit LA&rmpegelbereichen
6 Luftaufnahme



INGENIEURBIIRO FlR AKUSTIK 3
BUSCH GMBH

1} Zusammenfassung

Die Untersuchungen im Rahmen dieses Gutachtens ergaben, dass durch den Ver-
kehrslarm der Olof-Palme-Allee die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 far allgemeines Wohngebiet tagsiiber und nachts auch mit einem 3,5 m
hohen Larmschutzwall im an der Strae gelegenen Teil des als allgemeines Wohnge-
biet festgesetzten Bereich des Plangebietes Gberschritten werden. Im sidéstlichen
als Mischgebiet festgesetzten Teil des Plangebietes werden die schalltechnischen
Orientierungswerte tags eingehalten und nachts teilweise berschritten.

Als Grundlage fur die Abwagung sollen die ermittelten Beurteilungspegel auch mit
den Immissionsgrenzwerten der 16. BimSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) vergli-
chen werden. Die Untersuchungen ergaben, dass mit dem 3,5 m hohen Larmschutz-
wall die Immissionsgrenzwerte im Mischgebiet und allgemeinem Wohngebiet tagsiber
an den geplanten Baugrenzen der ersten Gebaudereihe singehalten werden.

In dem Bereich zwischen der geplanten Baugrenze und der Linie, an der die schall-
technischen Orientierungswerte der DIN 18005 for allgemeines Wohngebiet nachts
eingehaiten werden, soll der Larmschutz durch geeignete Grundrissgestaltung der
Wohngebaude und ggf. passive Schallschutzmafinahmen sichergestellt werden.

Empfehlungen fir SchallschutzmaBnahmen sind unter Punkt 8 und in Anlage 5
gegeben.

2) Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 29 plant die Stadt Brunsbittel, nordwestlich der
Olof-Palme-Allee ein Baugebiet auszuweisen. Das Gebiet wird z. Z. als Acker- und
Weideflache genutzt.

Wegen der Schallimmissionen im Plangebiet durch die sldéstlich angrenzende Olof-
Paime-Allee und die umliegenden Gewerbebetriebe gab die Landgesellschaft Schles-
wig-Holstein den Auftrag zu diesem Gutachten.

Das Gutachten ist zweigeteilt. Der vorliegende Teil 1 behandelt die Immissionen des
StraBenverkehrs, Teil 2 die Immissionen der umliegenden Betriebe und
Einrichtungen.
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Die ermittelten Beurteilungspegel des StraBenldrms sollen mit den schalltechnischen
Orientierungswerten der DIN 18005 sowie den Immissionsgrenzwerten der
16. BimSchV verglichen werden.

Bei einer Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sollen Schall-
schutzmalknahmen vorgeschlagen wearden.

3) Ortliche Gegebenheiten

Die trtlichen Gegebenheiten sind aus der Anlage 1 (Lageplan) sowie der Luftaufnah-
me in Anlage B ersichtlich.

Das von der Olof-Palme-Allee und der Strate ,Am Belmermoor" begrenzte Plangebiet
ist im Flachennutzungsplan im sddbstlichen Teil als Mischflache, der Rest als Wohn-
baufldche ausgewiesen und wird z. Z. noch landwirtschaftlich genutzt.

Shdastlich des Plangebietes verlguft die Olof-Palme-Allee. Sie ist eine Ausfallstralie
zur Bundesstrake B 5.

Auf der sudostlichen Seite der Olof-Palme-Allee gegeniiber dem Plangebiet liegen an
der Emil-von-Behring Stralle ein Plaza-Verbrauchermarkt, ein Gebiude der Feuer-
wehr, eine Aral- Tankstelle, ein McDonalds Drive- In Restaurant, eine Filiale der Firma
Wandmaker sowie eine Polizeistation. Auf der nordwastlichen Seite der Olof-Palme-
Allee grenzl eine Tankstelle der Firma Willer an das Plangebiet. Die Schallimmissio-
nen dieser Betriebe und Anlagen werden im Teil 2 dieses Gutachtens behandeilt.

Das Gelande ist im Wesentlichen eben. Von der Olof-Palme-Allee besteht freie
Schallausbreitung in Richtung auf das Plangebiet. Die Tankstelle der Firma Willer
sollte gemat der Festsetzung im bereits bestehenden Bebauungsplan Nr. 40 durch
ginen 3 m hohen Larmschutzwall umgeben sein. Dieser Wall ist z. Z. noch nicht vor-
handen, wurde aber den Berechnungen zugrundegelegt.

4) Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien, Grundlagen

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

» DIN 18005, Teil 1; Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren, 5/87,
= Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV), 6/90,
= Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen (RLS-20), Ausgabe 1990,
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« DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, 11/89,
« VDI 2714: Schallausbreitung im Freien, 1/88,
= VDI 2720, Bl. 1: Schallschutz durch Abschirmung im Freien, 3/97.

Weitere verwendete Unterlagen:

=« StraBenverkehrszahlung 1995,

« Verkehrsmengenkarte Schieswig-Holstein, Ausgabe 1995,

* Auszug aus dem Generalverkehrsplan der Stadt Brunsbiittel von 1578,
FPrognose far 1995,

= Verkehrszahlung der Stadt Brunsbiittel von 1998 an der Olof-Palme-Allee,

» Auszug aus dem Begrindungstext zum Bebauungsplan Nr. 29,

» Eigene Verkehrszahlungen an der Olof-Paime-Allea,

« Erhebung und Umrechnungsmethodik der StraBenverkehrszéhlung 1993,
Berichte der Bundesanstalt fir StraBenwesen, Heft V/28.

5) Zuordnung des Plangebietes nach der Bauleitplanung, Immissionsorte

Entsprechend dem Entwurf des B- Planes Nr. 29 ist es vorgesehen, den sadlichen an
der Stralle gelegenen Teil des Plangebietes als Mischgebiet, den Rest des Plange-
bietes als allgemeines Wohngebiet festzusetzen.

Im Plangebiet wurden in verschiedenen Abstanden zur Strale Immissionsorte fest-
gelegi, fir weiche die Berechnungen der Beurteilungspegel durchgefihrt wurden. Die
Immissionsorte sind im Lageplan, Anlage 1, eingetragen. Es handelt sich um die
Obergeschossfenster der geplanten Weohngebaude.

6) Angaben zur Verkehrsbelastung durch den StraBenverkehr

Zu den Verkehrsmengen auf der Olof-Palme-Allee lagen unterschiedliche Angaben
vor. Daher wurden eigene Zahlungen nach den Empfehlungen der Bundesanstalt far
StraBenwesen durchgefihrt. Die dabei ermittelten Werte wurden den Berechnungen
zugrundegelegt.

Das zuséatzliche Verkehrsaufkommen des geplanten Baugebietes wurde bei der Ver-
kehrsmengenermittiung mit 5 Kfz-Bewegungen je Wohneinheit und Tag
berdcksichtigt.
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Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen, die Glterverkehrsanteile sowie die
mabBgeblichen stindlichen Verkehrsstdrken auf der Olof-Palme-Allee sind in Tabelle 1
zusammengefasst.

Als Grundlage far die Planung wurde der Zeitraum der n&chsten 15 Jahre angesetzt.
Die jahriiche Steigerungsrate des Verkehrsaufkommens wurde mit 2 % pro Jahr an-
genommen. Die den Berechnungen zugrundegelegten Verkehrsmengen wurden mit
dieser Steigerungsrate auf das Jahr 2015 hochgerechnet. Der Lkw-Anteil wurde mit
10 % ermittelt.

Die Verkehrsmengen wurden an zwei Zahlpunkten ermittelt. Zahlpunkt 1 liegt sidlich

der Kreuzung der Olof-Palme-Allee mit der Kopernikusstrale, Zahlpunkt 2 liegt nord-
lich dieser Kreuzung.

Tabelle 1: Verkehrsmengen auf der Olof-Palme-Allee

Zahlpunkt DTV M Pt M, Py
1 5017 2301 10 55 10
8040 482 10 B8 10

Gemall dem Begrindungstext zum B-Plan Nr. 29 wurde auf der gesamten Olof-
Palme-Allee im Bereich des Plangebietes mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
von 50 km/h gerechnel. Zur Zeit betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der
Olof-Palme-Allee aulerhalb des Ortes noch 80 km/h.

T) Berechnungen des Verkehrsldrms
T7.1) Grundlagen

Aus den Angaben zur Verkehrsbelastung werden entsprechend den Regeln der
18. BimSchV und der RLS-90 die Emissionsdaten fir den Stralenverkehr berechnet.
Diese Emissionsdaten gelten fir lange gerade Strecken ohne nennenswerte Abschir-
mungen oder Reflexionen.

Zur Bericksichtigung der Einflisse der umliegenden Bebauung wird in einem zweiten
Schritt aus den Daten fir die lange gerade Strecke die genauere Berechnung der Be-
urteilungspegel nach dem Teilstickverfahren durchgefihrt. Dabei werden die Einflis-
se der Abschirmungen bzw. Reflexionen durch bestehende Geb&ude berlicksichtigt.
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7.2) Emissionsdaten

Die entsprechend 7.1) errechneten Emissionsdaten fir den StraBenverkehr sind in
Tabelle 2 zusammengefasst. Sie dienen als Ausgangsdaten fur die weileren Berech-
nungen.

Tabelle 2: Emissionsdaten des Verkehrs
Prognosewerte 2015

Emissionspegel L, ¢ in dB(A)

Verkehrsweg tags nachts
Olof-Palme-Allee, Zahlpunkt 1 51,9 54 5
Olof-Palme-Allee, Zahlpunkt 2 64,0 56,6

In der Berechnung wurde entlang der Olof-Palme-Allee ein 3,5 m hoher Larmschutz-
wall sowie der im B-Plan Nr. 40 festgesetzte 3 m hohe Wall um die Tankstelle der
Firma Willer (Olof-Palme-Allee Nr. 5) beriicksichtigt.

7.3) Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Beurteilungspegel fir den Stralenverkehrsldrm wurde fir
4 Immissionsorte durchgefiihrt, welche entlang der Olof-Paime-Aliee festgelegt wur-
den.

Da die Bebauung entlang der Olof-Palme-Allee nach Aussage der Landgesellschaft
Schleswig-Holstein eingeschossig vorgesehen ist, wurde die Héhe der Immissionsorte
mit 5,2 m angesetzt. Dies entspricht der Fensteroberkante im ausgebauten Dachge-
schoss.

Die Berechnungsergebnisse sind in der Tabelle 3 zusammengefasst. Der Berech-
nungsgang kann aus der Anlage 2 am Beispiel des Immissionsortes 10 2 entnommen
werden.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte mit Hilfe eines Rechenprogrammes,
das mit den ,Testaufgaben flr die Uberprifung von Rechenprogrammen nach den
Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen, TEST 94" des Bundesministeriums fir
Verkehr Gberpriift wurde. Die Berechnungen wurden nach dem Teilstickverfahren mit
Teilstickléngen von 10 und 30 m durchgefihrt, Die Ergebnisse sind in Tabelle 3 dar-
gestelll.
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Tabelle 3: Berechnete Beurteilungspegel durch den Verkehr der
Olof-Palme-Allee fiir die Imnmissionsorte

Entfernung Beurteilungs- schallt. Orien- Immissions-
Imm.- von der Pegel in dB(A) tierungswert grenzwert
Ort Olof-Palme-Allee  tags nachts tags nachts tags nachts
101 ca. 33 m 58" 51* 55 45 59 449
10 2 ca. 36 m 58* 51 55 45 59 45
103 ca 46 m 55 48* 55 45 59 43
104 ca. 28 m 59 52* 60 50 B4 54

* Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte

Die Beurteilungspege! sind fett dargestellt

7.4) Isophonen im Planungsgebiet

Flr die gesamte Flache des Planungsgebietes wurden Isophonen, d.h. Linien gleicher
Beurteilungspegel, errechnet. Diese Linien stellen die Grenzen dar, hinter denen der
zugehorige Beurteilungspegel eingehalten bzw. unterschritten wird. Die Isophonen
zeigen anschaulich die Ausbreitung des Larms im Baugebiet und kdnnen bel der
Festlegung von Baugrenzen und Grenzen von Larmpegelbereichen herangezogen
werden.

In der Tabelle 4 sind die in den Anlagen 3 und 4 dargestellten Isophonen eridutert.

Tabelle 4: Bedeutung der Isophonen (siehe Anlagen 3 und 4)

|sophone Bedeutung
59 dB[A)-1sophone Immissionsgrenzwert der 16. BimSchV tags, Grenze
des bebaubaren Gebietes im allgemeinen Wohngebiet.
45 dB{A)-Isophone Schalltechnischer Orientierungswert der DIN 18005 nachts,

Grenze des Gebietes, in denen Schallschutzmalnahmen
erforderlich sind.

* Hinweis

Bei Beurteilungspegeln dber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.
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7.5) Bewertung der Ergebnisse

Die Untersuchungen im Rahmen dieses Gutachtens ergaben, dass durch den Ver-
kehrsl&rm der Olof-Palme-Allee der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005
von 55 dB(A) far allgemeines Wohngebiet tagsiber auch mit einem 3.5 m hohen
Larmschutzwall in der Nahe der Strale (berschritten wird. Nachts wird der schall-
technische Qrientierungswert van 45 dB(A) fur allgemeines Wohngebiet in einem Be-
reich bis zur zweiten Reihe der geplanten Bebauung dberschritten. Dies ist in der Iso-
phonenkarte in Anlage 4 dargestsiit.

Der schalltechnische Orientierungswert von 80 dB(A) fur Mischgebiet wird tagsiber
mit dem 3,5 m hohen Larmschutzwall an der geplanten Baugrenze eingehalten.

Als Grundlage fir die Abwagung sollen die Schallimmissionen auch mit den héherlie-
genden Immissionsgrenzwerten der 16. BimSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
varglichen warden.

Die Untersuchungen ergaben, dass tagsilber mit einem 3.5 m hohen Larmschutzwall
entlang der Strale der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) far allgemeines Wohnge-
biet, an der Baugrenze des Planungsgebietes eingehalten wird. Dies ist in der |so-
phonenkarte in Anlage 3 dargestelit. Die Isophone kann als Grenze fir das bebauba-
re Gebiet im allgemeinen Wohngebiet herangezogen werden.

Nachts wird der Immissionsgrenzwert der 16. BlmSchV von 49 dB(A) im geplanten
allgemeinen Wohngebiel in der ersten Reihe der geplanten Bebauung Gberschritten.

For die Festsetzung der Baugrenze im Mischgebiet ist die 64 dB(A)- Isophone mafR-
geblich. Da bereits die 59 dB(A)-Isophone unkritisch fir die geplanten Baugrenzen im
Mischgebiet ist, wurde auf die Darstellung der 64 dB(A)-lsophone verzichtet.

Nachts wird der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV von 54 dB(A) an der geplanten
Baugrenze des Mischgebietes eingehalten.

8) SchallschutzmaBnahmen
8.1) Allgemeines

in der DIN 18005 wird darauf hingewiesen, dass in vorbelasteten Bereichen, z.B. bei
bestehenden Verkehrswegen, die Orientierungswerte oft nicht eingehalten werden
konnen.
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Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswer-
ten abgewichen werden soll, weil andere Belange dberwiegen, sollte méglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete Geb&udeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmatnahmen - insbesondere far
Schlafraume -) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

8.2) Aktive SchallschutzmaBnahmen

Die Landgesellschaft Schleswig-Holstein plant als aktiven Larmschutz gegen den
Verkehrslarm der Olof-Palme-Allee einen Larmschutzwall von 3,5 m Hohe entlang der

Strale.

Der Larmschutzwall wird auf der Hohe der Kreuzung Kopernikusstrale/Olof-Palme-
Allee durch die ZufahrtsstralRe in das Plangebiet unterbrochen.

Bei einer Hohe dieses Walles von 3,5 m verlduft die 59 dB(A)-Tagesisophone wie in
Anlage 3 dargestellt. Sie gilt fir Fenster im ersten Obergeschoss. Die geplanten Bau-
grenzen im allgemeinen Wohngebiet und Mischgebiet liegen hinter dieser Linie.

Um die Tankstelle der Firma Willer an der Olof-Palme-Allee 5 wurde, den Angaben
des B- Planes Nr. 40 entsprechend, mit einem 3 m hohen Wall gerechnet. Die Lage
der Larmschutzwalle an der Olof-Palme-Allee ist in Anlage 1 dargestelit.

8.3) Passive SchallschutzmaBnahmen

Die Bemessung passiver Schallschutzmalnahmen ergibt sich aus den in der
DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® in der Tabelle 8 festgelegten Anforderungen an
die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen.

Bemessungskriterium ist dabei der malgebliche AuBenlarmpegel, welcher sich aus
dem fir die jeweiligen Wohnraumfenster errechneten Beurteilungspegel unter Zu-
schlag von 3 dB ergibt. Den maBgeblichen Auenldrmpegeln sind die Larmpegelbe-
reiche der DIN 4109 zugeordnet.

Die Tabelle 8 der DIN 4109 definiert jeweils 5 dB breite Bereiche als Larmpegelberei-
che. Diese sind in der nachfolgenden Tabelle 5 als Auszug aus der Tabelle 8 der DIN
4108 aufgefdhrt.
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Tabelle 5: Larmpegelbereiche, malgebliche AuBenlirmpegel und erforderliche
bewertete Bau-Schalldimm-MaBe fiir AuBenbauteile
(Auszug aus Tabelle 8 der DIN 4109)

MaRlgeblicher Erforderliches Bau-Schalldamm-Man
Larmpegel- Aullenlarmpegel far Aufenthaltsraume in Wohnungen
bereich tags dB(A) R'wRes dB
| bis 55 30
1] 56 bis BOD 30
1l 61 bis 85 as
v 66 bis 70 40

Der Bereich des Planungsgebietes, in dem SchallschutzmaRnahmen erforderlich sind,
wird durch die 59 dB(A)- bzw. B4 dB(A)-Tagesisophonen und die 45 dB-
Nachtisophone begrenzt. Da die 64 dB(A)-Isophone auf der Linie des Kamms des
Larmschutzwalls verlduft, wurde sie nicht dargestelit.

Die Unterteilung dieser Flache in Larmpegelbereiche ist in Anlage 5 dargestellt.

Die zur Olof-Paime-Allee hin gelegenen AuRenbauteile im Obergeschoss der ersten
Gebédudereihe liegen im Larmpegelbereich |Il. Das erforderliche Bau-Schalldamm-
Mal des Gesamt-AuBenbauteils betrdgt damit 35 dB(A). Fiir die dbrigen AuBenbau-
teile bis zur 45 dB(A)-Nachtisophone ergibt sich ein erforderliches Bau-Schalldamm-
MaB R'y res von 30 dB. Dies gilt auch fiir die AuBenbauteile im Erdgeschoss der
ersten Hauserzeile.

Die resultierenden bewerteten Bau-Schaliddmm-Make von Aulenbauteilen, welche
keine Sichtverbindung zur Strale besitzen, kénnen 5 dB niedriger liegen, als in
Tabelle 5 aufgefiahrt.

Die Anforderungen der Tabelle 5 gelten auch fir Decken von Aufenthaltsrumen, die
zugleich den oberen Gebaudeabschluss bilden, sowie fur die Dacher und Dachschré-
gen von ausgebauten Dachrdumen.

Bei Decken unter nichtausgebauten Dachraumen und bei Kriechbaden sind die An-
forderungen durch Dach und Decke gemeinsam zu erfillen. Die Anforderungen geiten
als erflllt, wenn das Schallddmm-Mat der Decke allein um nicht mehr als 10 dB unter
dem geforderten Wert liegt.

Die genannten passiven SchallschutzmaBnahmen gelten nur fir Raume, die zum
standigen Aufenthalt von Personen bestimmt sind,
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Hausflure, Badezimmer, Abstellkammern usw. zdhlen nicht dazu, so dass fir diese
keine besonderen Anforderungen an die AuBenbauteile gestellt werden.

Bei AuBenbauteilen, die aus mehreren Teilflichen unterschiedliicher Schalldammung
bestehen (z.B. gemauerte Wand mit 20 % Fensterflache), kann die Schallddmmung
der Fenster geringer sein, um die Anforderungen an die resultierende Schallddmmung
der Tabelle S zu erfillen. Unter Berlcksichtigung des prozentualen Fensteranteils
ergeben sich aus der DIN 4109, Tabelle 10 die erforderlichen Schallddmm-MaRe fir
Wande, Fenster bzw. Balkontiren. Einige Beispiele sind in der folgenden Tabelle &
aufgefihrt.

Tabelle 6: Schalldimm- MaBe der Wiinde, Fenster und Balkontiiren

bewertetes
Fenster/ Schallddmm-MaRk Schallschutzkiasse der

R'w.res Tarflachen Wand/Fenster Fenster/Balkontiren
[dB] [%] [dB] nach VDI 2719

35 20 = 35/30 2

35 40 > 40/30 2

as 60 = 45/32 3

30 20 = 30/25 1

30 40 = 35/25 1

30 &0 = 30/30 2

Hinweis

Die Anforderungen der Schallschutzklassen 1 und 2 werden bereits von Fenstern
handelstblicher Bauart erfallt. Weitere Berechnungsbeispiele kénnen den Tabellen 9
und 10 der DIN 4108 entnommen werden.

8.4) Vorschlag zur Grundrissgestaltung der Wohnhiuser

Es wird empfohlen, in der ersten Reihe der Bebauung im Larmpegelbereich |l die
Gebé&ude parallel zur Strale zu bauen. Fenster von Schlafraumen sollten auf der von
der Strale abgewandten Seite der Wohngebaude angeordnet werden, Dies fihrt zu
einer Reduzierung der Schallimmissionen bei den Fenstern um mindestens 5 dB(A).
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Soweit die Anordnung von Schlafraumfenstern an der larmabgewandten Seite nicht
moglich ist, weil andere Belange (berwiegen, sollten neben den Fenstern oder Bal-
kontiren der entsprechenden Schallschutzklasse auch schallgedampfte Liftungsein-
richtungen fiur die Schlafraume vorgesehen werden,

& Guadi

(Dipl.- Ing. Henning Busch)
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Lageplan mit Immissionsorten
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B-Plan 29 Brunsbiittel

I0 2
Aufpunkt -Hoehe 5.2
Bezpichmng I.I!nil‘lqhh;hhh_ﬂ;hia
1 VerkehriPl 50 §1.1 3.0 W 0.5 0.0 6.0 0.0 0.0 IH
2 VerlehriPl 50 511 3.0 3 0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
YVerkehrZPl 50 511 1.0 34 0.5 1.5 3.5-0.1-0.1 116
4 VerkehriFl 50 §1.1 3.0 1% 0.5 3.5 3.5 0.3 0.3 139
5 VerkehriPl 50 .1 30 1 05 35 35 6 419
b Verkehrifl 50 .1 3.0 M 0.5 3.5 1.5 05 05 M58
1 VerkehrIfl 50 8.1 3.0 % 05 35 3.5 0.6 0.6 M59
8 VerkehrZPl 50 9.1 3.0 288 0.5 3.5 3.5 0.8 0.8 150.2
9 VerkehrIFl 50 9.1 3.0 1M 45 15 15 0.8 0.8 1461
10 VerkehriPl 50 .1 3.0 268 0.5 3.5 35 0.8 0.8 1421
11 VerkehrIFl 50  OL1 3.0 267 0.5 3.5 3.5 0.8 0.8 1%.4
12 VerkehriPl 30 911 3.0 M7 05 1.5 3.5 0.8 0.8 17
13 VerkehriPl 80 811 3.0 217 0.5 3.5 1.5 0.9 0.5 148
14 Verkehril]l 50 .1 3.0 2 0.5 0.0 80 0.0 D 0.0
15 VerkehriPl 50 911 3.0 2 0.5 0.0 0.0 0.0 20 0.0
16 VerkehrZFl 50 911 3.0 W7 0.5 0.0 0.8 0.0 0.0 0.0
17 VerkehrdFl 56 %11 3.0 1% 0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
18 VerkshrlFl 56 911 3.0 14 0.5 3.5 35-0.7-0.7 M4
19 Verkehri?l 50 511 1.0 199 0.5 15 315-0.9-0.7 3.3
20 Verkebrli1 50 511 3.0 183 05 15 150707 37
10 VerkehsIF1 50 %11 3.0 180 0.5 L5 150606 112
17 VerkehrI?] 50 M1 40 150 05 35 A5-06-0E 362
3 VerkehrIF] 50 51.1 3.0 40 05 35 15-05-05 359
M VerkelrZMl 50 811 3.0 11 0.5 35 15-0.5-05 Ma
15 Verkehrl®l 50 8.1 L0 1 0.5 35 31504404 M
I VerkehrZPl 0 511 2.0 10 05 35 150043 11
17 Verkehe2F1 50 811 30 10 0% 35 150303 1.0
3§ VerkehrIPl 80 911 2.0 1M 0.5 3.5 15490.2-01 11
3 VerkehrZP1 50 %11 30 81 05 35 15-01-0.1 30§
30 VerkehrIFl 50 511 10 W 05 15 15 0.1 01 303
1 VerkehrZPl 50 511 3.0 T 05 35 1S5 03 03 B4
12 VerkehreZP1 50 511 3.0 W 0.5 35 35 02 0.2 M5
33 VerkehrfPl 50 511 3.0 & 0.5 35 150000 254
M VerkehrIPl 50 811 3.0 1 0.5 35 35000 205
35 VerkehrIP1 50 911 3.0 48 0.5 35 35 04 04 1T
36 VerkshrZPl 50 811 3.0 &2 05 35 35 12 12 %0
37 Verkehr@Fl 50 911 30 45 0.5 35 15 14 14 M5
38 VerkelrIPl 50 511 3.0 53 0.5 15 1.5 1.0 1.0 105
39 VerkehrZP1 50 911 3.0 f2 0.5 15 35 0.6 D€ 05
A0 VerkehrZF2 50 %31 30 37 0.5 15 315 0.8 04 195
€ VerkehrZ¥2 50 511 3.0 35 0.5 35 35 0.8 04 181
A2 VerkehriF2 50 530 3.0 3 05 35 35 04 04 181
43 VerkehrIF2 50 511 3.0 36 0.5 35 315 0.9 0.9 H.0
O TerkehrdF2 500 331 30 41 05 15 35 09 09 18
45 VerkewrdPd 50 831 3.0 8 0.5 35 315 1.0 10 25
4 VerkebrlF2 50 930 3.0 55 0.5 15 315 0.9 0.9 306
A7 VerkehrIPFI 50 531 3.0 @ 0.5 15 35 1.0 L0 362
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Emplehlungen fir passive Schallschutzmalnahmen
von Aulenbauteilen

Larmpegelbereich I

L&rmpegelbereich I

Larmpegeibaraich I

Behgich gewshil wanden.

keine Schallschutzmainahmen

bewerietes Schallddmm-Mai
der AuBenbauteile von 30 dB

bewertetes Schallddmm-hMa *
der Aulenbauteile von 35 dB

*  For Aulenbaulsile im Erdgeschol und solehe, dia von dar
£ Olof-Paime-Alles abgewandt sind, kann der ndchsi niedriegerns

Anlage 5

Lageplan mit
Larmpegelbereichen
Malstab 1 : 2000
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INGENIEURBIURO FUR AKUSTIK
BUSCH GmbH

Bekanrigegeben als Stelle fir die Ermitthung von Gerduschemissionen und {mmisslonen nach § 26, 28 BlmSch

Schalltechnisches Gutachten Teil 2 von 2 Teilen

Objekt: Bebauungsplan Nr. 29 der Stadt Brunsbiittel
Schallimmissionen der umliegenden Betriebe und
Einrichtungen im Plangebiet

Erstelit fir: Landgesellschaft Schleswig- Holstein
Postfach 3869
24037 Kiel
Westensee, 02.03.2000 Bearbeiter: H. Busch

Lgs003ge hb/me

Das Gutachten wurde in 2 Teilen erstelit;

Teil 1: Schallimmissionen durch den Stralenverkehr der Olof-Palme-Alles

Teil 2: Schallimmissionen der umliegenden Betriebe und Einrichtungen

Dieses schalltechnische Gutachten besteht aus 27 Seiten und 13 Anlagen.

INGEMIEURBORD FOR AKUSTIE BUSCH GMBH Tel. 04305 201

Am Thteberg 5 Fax. 04305 661
DZ24259 Weslenses E-mail: HPBuschxx®aol.com
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Gliederung
1) Zusammenfassung
2) Ausgangslage
3) Zielsetzung
4)  Ortliche Gegebenheiten, Betriebsbeschreibung
5) Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien
B8) Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung
7) Den Berechnungen zugrundegelegte Schallschutzmalnahmen
B) Schallguellen, Schallpegel
8.1)  Geradusche durch betriebliche Einrichtungen und Fahrzeugverkehr,
Schallleistungspegel
8.2) Vorbelastung
8.3) Fremdgerausche
8.4) Schallpegel, Maximalpegel an den Immissionsorten
B.5) Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflichen
8) Gerauschbeurteilung, Beurteilungspegel
9.1)  Grundlagen
9.2) Beurteilungspegel und Maximalpege!
8.3) Tieffrequente Gerdusche
10) Vergleich von Beurteilungspegeln, Maximalpegeln und Immissionsrichtwerten
11) Isophonen im Planungsgebiet

12)

Vorschldge zum Schallschutz
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Lageplan mit Immissionsortan

Lageplane mit Schallquellenbeschreibungen

Lageplan mit Schallquellenbeschreibung der Tankstelle der Firma Willer
Lageplan mit Schallquellenbeschreibung der Feuerwache

Lageplan mit Schallquellenbeschreibung des Plaza Baumarktes
Lageplan mit Schallguellenbeschreibung der Aral-Tankstelle

Lageplan mit Schallquellenbeschreibung des McDonalds Restaurants
Lageplan mit Schallquelienbeschreibung der Firma Wandmarker
Lageplan mit Schallquellenbeschreibung der Polizeistation

Betriebsbeschreibungen der Gewerbebetriebe

Betriebsbeschreibung der Tankstelle der Firma Willer, Olof-Palme-Allee 5
Betriebsbeschreibung der Feuerwache, Kopernikusstrae 2
Betriebsbeschreibung des Plaza Baumarktes, Emil-von-Behring-Stralle
Betriebsbeschreibung der Aral-Tankstelle, Olof-Palme-Allee 2
Betriebsbeschreibung des McDonalds Restaurants, Olof-Paime-Allee 4
Betriebsbeschreibung der Firma Wandmarker, Emil-von-Behring-Strafie 14
Betriebsbeschreibung der Polizeistation, Emil-von-Behring-Strale

Schallpegelberechnungen for den Immissionsort 10 1
Beurteilungspegelberechnungen werktags far die Immissionsorte 10 1 bis 10 11
Beurteilungspegelberechnungen sonntags fiir die Immissionsorte 10 1 bis 10 11
Beurteilungspegelberechnungen fiir die lauteste Nachtstunde zwischen

22.00 und 01.00 Uhr fur die Immissionsorte 10 1 bis 10 11
Beurteilungspegelberechnungen fir die lauteste Nachtstunde zwischen

05.00 und 06.00 Uhr fur die Immissionsorte 10 1 bis 10 11

Isophonenkarte flir den Betrieb werktags

Isophonenkarte fir den Betrieb sonntags

Isophonenkarte fir den Betrieb in der lautesten Nachtstunde

zwischen 22.00 und 01.00 Uhr

Isophonenkarte fir den Betrieb in der lautesten Machtstunde

zwischen 05.00 und 06.00 Uhr

Luftaufnahme
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1) Zusammenfassung

Die Untersuchungen im Rahmen dieses Gutachtens ergaben, dass insbesondere die
nachtlichen Schallimmissionen der umliegenden Betriebe und Einrichtungen zu Richt-
wertberschreitungen in einem Teil des Plangebietes fihren. Dies jst in den Isopho-
nenkarten in den Anlagen 11 und 12 dargestelit.

Die lauteste Nachtstunde fallt in die Zeit zwischen 22.00 und 01.00 Uhr Das Ausmal
der Verlarmung zu dieser Zeit ist in der Isophonenkarte in Anlage 11 dargestelit.

Die 40 dB(A)-Isophone kann fir die Festlegung der Baugrenzen im allgemeinen
Wohngebiet, die 45 dB(A)-Isophone fir die Festlegung im Mischgebiet herangezogen
werden.

2} Ausgangslage

Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 29 plant die Stadt Brunsbittel zusammen mit
der Landgesellschaft Schleswig-Holstein, nordwestlich der Olof-Palme-Allee das Bau-
gebiet "Am Belmer Dorfweg" festzusetzen. Das Gebiet wird z. Z. als Acker- und Wei-
deflache genutzt und ist im Flachennutzungsplan als Misch- und Wohnbaufldche aus-
gewiesen,

Wegen der Schallimmissionen im Plangebiet durch die angrenzende Olof-Palme-Allee
und die umliegenden Betriebe und Einrichtungen gab die Landgeselischaft Schleswig-
Holstein den Auftrag zu diesem Gutachten.

Das Gutachten ist zweigeteilt. Der vorliegende Teil 2 behandelt die Immissionen der
Betriebe und Einrichtungen, Teil 1 die Immissionen des StraBenverkehrs.

Die Schallimmissionen der folgenden Betriebe und Einrichtungen wurden beriicksich-
tigt:

» die Wache der Freiwilligen Feuerwehr, Kopernikusstraie 2,

= die Tankstelle der Firma Willer, Olof-Palme-Allee 5.

= der Plaza Bau- und Gartenfachmarkt, Emil-von-Behring-Strafe,

= die Aral-Tankstelle, Olof-Palme-Allee 2,

= das McDonalds Restaurant, Olof-Palme-Allee 4,

= der Parkplatz der Firmen Lidl und Wandmarker, Emil-von-Behring-StraBie 14,
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= die Polizeistation, Emil-von-Behring-Strale.

Die Betriebe und Einrichtungen liegen sidlich des Plangebietes. Auf dem Geldnde der
Folizei, der Feuerwehr, der Aral-Tankstelle und des McDonalds Restaurants ist auch
nachts Betrieb.

Die Untersuchungen beruhen auf der derzeitigen Belegung der Gewerbefldchen. So-

fern in der Nutzung wesentliche Anderungen auftreten, missen diese beriicksichtigt
werden.

3) Zielsetzung

Zielsetzung dieses Gutachtens ist die Ermittlung der Schallimmissionen der unter
Punkt 2} genannten Betriebe und Einrichtungen im Plangebiet durch ein detailliertes
Prognoseverfahren.

Die ermittelten Schallimmissionen seollen mit den schalltechnischen Orientierungswer-
ten der DIN 18005 bzw. den Immissionsrichtwerten der TA Larm' verglichen werden.

Falls sich Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte ergeben, sollen MaBnahmen zur
Verringerung der Immissionen vorgeschlagen werden.

4) Ortliche Gegebenheiten, Betriebsbeschreibung

Die &rtlichen Gegebenheiten sind aus dem Lageplan (Anlage 1) sowie dem Luftbild
(Anlage 13) ersichtlich.

In Anlage 1 sind die betrachteten Immissionsorte (I0) eingetragen und durchnumeriert,
zusatzlich ist die Lage der untersuchten Betriebe kenntlich gemacht.

In den Lageplanen 2.1 bis 2.7 sind die wesentlichen Schallquelien der Betriebe
dargestallt.

Die Betriebsbeschreibungen der untersuchten Betriebe liegen diesem Gutachten in
den Anlagen 3.1 bis 3.7 bei.

Die Tankstelle der Firma Willer liegt auf der Nordwestseite der Olof-Palme-Allee und
grenzt direkt an das Plangebiet.

' Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, gemeinsames Ministerialblatt Nr.26
vom 28.08.88, 5. 501 ff
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Alle anderen Betriebe liegen auf der Siidostseite der Dlof-Palme-Allee.

5) Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fir die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

=« Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm, 8/98,

= DIN IS0 8613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2, 10/98,

= VDI 2714: Schallausbreitung im Freien, 1/88,

« VDI 2720, Bl. 1: Schallschutz durch Abschirmung im Freien, 3/97,

« VDI 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten, B/76,

« DIN 45880: Messung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche in der
Nachbarschaft.

Weitere verwendete Unterlagen:

» Parkplatzlarmstudie: Manuskript 1988/1893/1994, Bayerisches Landesamt
flr Umweltschutz,

= Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Selbst-
bedienungs-Fahrzeugwaschanlagen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, 10/92,

« Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Autowaschan-
lagen und deren Nebeneinrichtungen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, 02/88,

« Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Tankstellen,
Hessische Landesanstalt fir Umwelt, 02/91,

« Gerauschentwicklung von Sportanlagen und deren Quantifizierung fir immissions-
technische Prognosen, Wolfgang Probst, Bundesinstitut fir Sportwissenschaften,
18994,

6) Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung

Gemalk dem Entwurf des B-Planes Nr. 29 soll ein Teil der Bauflache entlang der Olof-
Palme-Allee als Mischgebiet, der Rest als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen wer-
den (siehe Anlage 1).

Als Grundlage der Berechnungen wurden 11 Immissionsorte in Hohe der Fenster im
ersten Obergeschol (5 m) der geplanten Bebauung festgelegt.
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Tabelle 1: Einstufung der Immissionsorte nach Bauleitplanung
bzw. Schutzbediirftigkeit

Immissionsort  Ausweisung Einstufung der  Immissionsrichtwerte in
entspr.Lage- nach: Schutzbed(rftig- dB(A)

plan (Anlage 1) F-Plan B-Plan  keit fur den Tag fir die Nacht
Imm_-Ort Nr. 1 ' MI 80 45
Imm.-Ort Nr. 2 = Mi &0 45
Imm.-Ort Nr. 3 " MI 60 45
Imm_-Ort Nr. 4 . MI 60 45
Imm.-Ort Nr. 5 . WA 55 40
Imm.-Ort Nr. 6 . WA 55 40
Imm.-Ort Nr. 7 . Wa 55 40
Imm.-Ort Nr, 8 * WA 55 40
Imm.-Ort Nr. 8 . WA 55 40
Imm.-Ort Nr. 10 = WA bBb 40
Imm.-Ort Nr. 11 . WA a5 40

* als B-Plan Nr. 29 geplant

Anmerkung
Die im vorliegenden Teil 2 des Gutachtens festgelegten Immissionsorte sind aus tech-

nischen Grinden nicht identisch mit denen aus Teil 1.

7) Den Berechnungen zugrundegelegten SchallschutzmaBnahmen

Das Gelande der Tankstelle der Firma Willer ist in einem eigenen B-Plan Nr.40 als
Flache fur eine Tankstelle® ausgewiesen. In diesem B-Plan ist ein Larmschutzwall mit
einer Hohe von 3 m um die Tankstelle vorgesehen. Der Wall ist z. Z. noch nicht vor-
handen, wurde jedoch den Berechnungen zugrundegelegt. Die Lage des Walles um
die Tankslelle ist in Anlage 2.1 dargestelit.

Als Ergebnis der Untersuchungen zum Verkehrslarm im Teil 1 des Gutachtens wurde
entlang der Olof-Palme-Allee ein 3,5 m hoher Larmschutzwall dimensioniert. Dieser
Wall ist in Anlage 1 dargestellt und wurde bei den Berechnungen ebenfalls berick-
sichtigt.
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8) Schallquellen, Schallpegel

8.1) Gerdusche aus betrieblichen Einrichtungen und Fahrzeugverkehr,
Schallleistungspegel

Die den nachfolgenden Berechnungen zugrundegelegten Schallleistungspegel und
Innenpegel sind in den Tabellen 2.1 bis 2.7 zusammengefasst.

Die verwendeten Werte stammen aus den angegebenen Quellen bzw. aus eigenen
Messungen vor Ort oder an vergleichbaren Anlagen.

Fir die Parkplatzgerdusche wurden die in der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen
Landesamtes fir Umweltschutz ermittelten Werte verwendet. Darin werden fir Park-
platze unterschiedlicher Art und Gréle auf die Stunde bezogene Schallleistungspegel
von 67 bis 79 dB(A) angegeben.

Tabelle 2.1: Zugrundegelegte Schallleistungs- und Schallleistungs-
beurteilungspegel fir die Tankstelle der Firma Willer

Schallguelle Schallleistungspegel  Schallleistungsbeurtei-
dB(A) lungspegel dB(A)h **

Be-und Entladen Likw 105
Kompressor aulten B2*
Zapfsdulen wochentags 893 *
Zapfsdulen sonntags as1*
Luftanlage wochentags B0 G *
Luftanlage sonntags 792 =
Staubsauger g2 *=
Waschstralle Ausfahrt 100 **
Waschstralte Einfahrt 100 **
Vorwaschen D4 =*
Tarenschiagen in Warte- B3 **
schlange vor der Waschan-
lage
Benzinanlieferung durch 946 **
Tankwagen
Kavalierstart 86,4

* aus sigener Messung
*“* den unter Punkt 5 genannten Technischen Berichten entnommen
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Spitzenpegel bis zu 120 dB(A) werden abends (oft samstags nach 19.00 Uhr) durch
Kavalierstarts meist jugendlicher Kunden verursacht. Weiterhin treten Spitzenpegel bis
zu 112 dB(A) durch das Uberfahren der Domdeckel in den Fahrspuren durch Pkw und
das Aufnehmen und Einsetzen dieser Deckel fiir den Betankungsvorgang auf.

Spitzenpegel bis zu 118 dB(A) werden durch Bremsenzischen der Tanklastziige verur-

sacht,
Tabelle 2.2:  Zugrundegelegte Schallleistungspegel fiir die Feuerwache
Schallguslle Schallleistungspegel
dB(A)

Pkw- Fahrt beschleunigt g5
Lkw- Fahrt 105
Parkgerausch (1 Bewegung 73
pro Steliplatz/Stunde)
Be- und Entladen Lkw 105
Martinshorn 131*
Kettensage 112
Winkelschleifer 105
Lkw- Lauf unter Last 110
Container laden 118
Aggregat 5 KVA Lauf 100

* nach Auskunft der Feuerwehr

Nach Auskunft des Blrgermeisters der Stadt Brunsbiittel ist die Feuerwahr angewie-
sen das Martinshorn bei Einsatzfahrten erst bei der Einfahrt in den 6ffentlichen Stra-
Benraum einzuschalten. Die Martinshérner werden daher in den Berechnungen der
Beurteilungspegel nicht bericksichtigt.

Tabelle 2.3:

Zugrundegelegte Schallleistungspegel
des Plaza Garten- und Baumarktes

Schaliquelle Schallleistungspegeil
dB{A)
Parkgerausch (1 Bewegung 76
pro Stellplatz/Stunde)
E-Stapler-Betrieb 95
Be- und Entladen Lkw 105

Abluftanlage B1
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Tabelle 2.4: Zugrundegelegte Schallleistungspegel, Schallleistungs-
beurteilungspegel und Innenpegel der Aral-Tankstelle

Schallguelle Schallleistungs- Schallleistungs- Innenpegel
pegel beurteilungs-
pegel
dB({A) dB(A) dB(A)

Mitarbeiter Parken (1 Bewe- 67
gung pro Stellplatz/Stunde)
Lkw- Fahrt 105
Be- und Entladen Lkw 105
Zapfsaulen tags von 7 — 20 89"
Uhr
Zapfsaulen 6 - 7 Uhr g2+
Zapfsaulen 20 - 22 Uhr 91"
Zaplsaulen sonntags ao*
Zapfsaulen 5 - 6 Uhr 04 5*
Zapfsaulen 22 - 24 Uhr 91,5*
Luftanlage 81,3
Luftanlage nachts 79,8*
Staubsauger 79,5**
Vorwaschen 94"
Turschlagen vor Waschstr, B3*
Waschstralle 100+
Kavalierstart 120°
Werkstatt BS

- aus den unter Punkt 5 genannten technischen Berichten,
**  aus eigener Messung.

Tabelle 2.5: Zugrundegelegte Schallleistungspegel und Innenpegel
des McDonalds Restaurant

Schallguelle Schallleistungspegel
dB(A)
Pkw- Fahrt 90
Pkw- Parken 73

Kavalierstart 120
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Fortsetzung Tab. 2.5

Schallquelle Schallleistungspegel
dB(A)
Be- und Entladen Lkw 105
Be- und Entladen Lieferw. 100
Spielplatz, ein laut rufendes 80"
Kind
Abluftaniage 81

* aus ,Gerduschentwicklung von Sportanlagen und deren Quantifizierung fir
immissionstechnische Prognosen®, Wolfgang Probst, Bundesinstitut fiir Sportwis-
senschaflen, 1994.

Der Schallleistungspegel der auf dem Spielplatz vor dem McDonalds- Restaurant
spielenden Kinder wurde fir schreiende und rufende Kinder mit 90 dB(A) ansetzt. Dem
weiteren Berechnungsgang wurde zugrundegelegt, dass jeweils ein Drittel der anwe-
senden Kinder zu 50% der Anwesenheitszeit diesen Schallleistungspegel tatsachlich
verursacht.

Tabelle 2.6: Zugrundegelegte Schallleistungspegel der Firma Wandmaker

Schallguelle =schallleistungspegel
dB(A)
Pkw Parken (1 Bewegung 76
pro Stellplatz / Stunde)
Lkw laden 105

Tabelle 2.7: Zugrundegelegte Schallleistungspegel fiir die Polizeistation

Schallquelle Schallleistungspegel
dB(A)
FPkw Parken 73
Martinshorn 118*

* nach Auskunft der Polizeiinspektion Kiel
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8.2) Vorbelastung

Im Rahmen dieses Gutachtens werden alle relevanten Vorbelastungen erfasst.

8.3) Fremdgerdusche

Fremdgerdusche entstehen durch den Verkehr auf der Olof-Palme-Allee, der Koperni-
kusstralie und der Emil-von-Behring-Strale.
Eine Verdeckung der Anlagenger&usche durch Fremdgerdusche ist nicht zu erwarten.

8.4) Schallpegel, Maximalpegel an den Immissionsorten

Mit einem Rechenprogramm, das die Rechenregeln der DIN 1SO 9613-2 unter Beriick-
sichtigung der VDI 2714 und der VDI 2720 umsetzt werden die Schallpegel fur die
einzelnen Immissionsorte berechnet. Die Berechnung erfolgt in Oktavschritten fir die
Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8000 Hz. Die Ergebnisse sind in Tabelle 3 zusammen-
gefalit,

Zur Darstellung des Rechenganges sind die Berechnungen der Schallpegel fir den
Immissionsort IO 1 in der Anlage 4 beigefigt.

Tabelle 3: Schallpegel, Maximalpegel an den Immissionsorten

Schallpegel in dB(A) an den Immissionsorten

Schallguelle 10 1 02 103 104 105 108 107
Willer: Waschanlage 39,2 440 605 63,3 592 432 347
Willer: Mitarbeiter Parken -1,0 27 123 221 243 100 1.1
Willer: Lkw Laden 413 459 6597 519 593 487 38.0
Willer: Tankwagen 326 344 48B4 463 494 332 241
Willer: Zapfsaulen 242 310 430 401 427 294 18,8
Willer: Reinigung 292 342 506 525 428 318 242
Willer: Kompressor 294 380 500 543 476 365 253
Willer: Zapfsaulen sonntags 230 208 418 389 415 282 176
Willer: Luftanlage 124 175 347 320 289 18,7 9.7
Willer: Luftanlage sonntags 11,2 163 335 308 257 185 85

Willer: Kavalierstart 294 380 500 543 4768 365 253
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Tabelle 3 (Fortsetzung):

Schallpegel, Maximalpegel an den Immissionsorten

Schallpegel in dB(A) an den Immissionsorten

Schallquelle I01 102 103 104 105 108 107
Aral: Mitarbeiter Parken 21,0 208 132 102 7.9 4.7 -3,0
Aral; Lkw- Fahrt 540 601 488 453 437 3986 3z 4
Aral: Lkw Laden 531 593 498 463 420 380 319
Aral: Zapfsaulen tags 356 428 298 266 24,7 232 145
Aral: Zapfsdulen 6 - 7 Uhr 386 45B 328 298 277 262 175
Aral: Zapfsdulen 20 - 22 Uhr 378 448 318 286 28,7 252 185
Aral: Zapfsaulen sonntags 366 438 308 276 257 242 155
Aral: Zapfsdulen 5 - 6 Uhr 41,1 483 353 321 30,2 287 200
Aral: Zapfsdulen 20 - 22 Uhr 381 453 323 291 272 257 17.0
Aral: Luftanlage 283 357 240 197 191 130 4.5
Aral: 3 x Staubsauger 235 329 184 155 136 11,8 3.4
Aral: Vorwaschen 339 348 344 299 312 254 189
Aral:Torschiagen vor WaschstraBe 295 273 249 215 211 163 112
Aral: Kavalierstart 691 704 602 571 6553 522 448
Aral: Kavalierstart 671 ©684 582 551 533 502 428
A: Luftanlage nachts 26,8 342 225 182 178 115 3.0
Aral: WaschstralRe 523 532 506 472 483 338 277
Aral: Werkstatt 170 236 113 7.0 57 1,4 =50
Feuerwehr: Parken allgemein 126 148 216 281 373 300 218
Feuerwehr: Parken Ausbildung 2389 289 378 338 383 308 224
Feuerwehr: Einsatz Kfz Alarm 450 489B 529 466 453 40,7 350
Feuerwehr: Martinshorn 720 786 789 732 725 680 837
Feuerwehr:Lkw-Fahrt 445 490 513 453 443 397 343
Feuerwehr 2 Kettenségen 464 469 515 491 501 436 364
Feuerwehr: 2 Winkelschieifer 411 411 408 375 392 302 219
Feuerwehr:Lkw Lastlauf 436 468 459 413 396 389 31,8
Feuerwehr: Container setzen 550 600 542 514 538 481 423
Feuerwehr: Aggregat 5 KVA 334 324 361 342 352 282 215
Feuerwehr: 2 x Lkw Laden 469 488 463 433 447 3886 32,7
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Tabelle 3 (Fortsetzung): Schallpegel, Maximalpegel an den Immissionsorten

Fortsetzung Schallpegel in dB(A) an den Immissionsarten

Schallguelle 01 102 102 104 105 106 107
McDonalds: Pkw-Fahrt 424 382 308 274 265 224 158
McDonalds: 30 Pkw Parken 40,3 301 235 208 188 175 1272
McDonalds: Kavalierstart 751 687 621 588 547 534 4486
McDonalds: Lkw Laden 66,7 381 321 309 297 26,0 282
McDonalds: Lieferwagen Laden 81,7 331 271 259 247 210 2372
McDonalds: Spielplatz 10 Kinder 559 6512 405 38,7 355 321 252
McDonalds: Abluftanlage 297 274 216 193 179 1456 9,7
Plaza: Pkw Parken 388 450 458B 417 395 345 289
Plaza: E-Stapler 388 448 40,2 362 348 301 220
Plaza: Lkw Laden 490 549 510 464 457 37,7 33.0
Flaza: Lkw Laden LLadezone 38,2 390 372 375 386 235 239
Plaza: Abluftanlage 28,2 300 274 249 239 215 154
Wandm: Parken 25 x 328 381 379 3B5 378 378 311
Wandmaker: Lkw Laden 383 393 362 40,7 378 264 234
Polizei: Pkw Parken 347 272 190 182 158 13,2 8.6
Folizei: Martinshorm 620 608 556 537 516 50,2 488
Maximalpegel tags B 704 7368 T79 T1.2 60,0 485
Maximalpegel nachts 5 - 6 Uhr 62,5 622 576 6538 524 507 495
Maximalpegel nachts 22 - 01 Uhr 720 704 621 589 553 534 495

Tabelle 3 (Fortsetzung): Schallpegel, Maximalpagel an den Immissionsorten

Schalipegel in dB{A) an den Immissionsorten

Schallquelle I8 1109 1010 101
Willer: Waschanlage 389 48,0 50,2 507
Willer; Mitarbeiter Parken 0.8 66 11,2 142
Willer: Lkw Laden 39,7 443 46,7 4509
Willer: Tankwagen 31,5 378 23ar9 397
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Tabelle 3 (Fortsetzung):  Schallpegel, Maximalpegel an den Immissionsorten

Schallpegel in dB(A) an den Immissionsorten

Schallquelle o8 109 1010 1011
Willer: Zapfsaulen 261 324 313 34686
Willer: Reinigung 286 368 408 368
Willer: Kompressor 31,7 405 448 394
Willer: Zapfsaulen sonntags 249 312 301 334
Willer: Luftanlage 155 230 199 174
Willer: Luftanlage sonntags 143 21,8 18,7 16,2
Willer: Kavalierstart 31,7 405 448 394
Aral; Mitarbeiter Parken 1.0 123 9.1 7.2
Aral: Lkw-Fahrt 478 484 450 417
Aral: Lkw Laden 46,9 488 453 428
Aral: Zapfsdulen 7 — 20 Uhr 304 313 279 239
Aral: Zapfsdulen 6 - 7 Uhr 334 343 308 269
Aral: Zapfsdulen 20 - 22 Uhr 324 333 298 259
Aral: Zapfsaulen sonntags 31,4 323 289 249
Aral: Zapfsdulen 5 - 6 Uhr 359 368 334 294
Aral: Zapfsaulen 20 - 22 Uhr 3289 338 304 28B4
Aral: Luftanlage 179 203 176 152
Aral: 3 x Staubsauger 157 178 142 117
Aral: Vorwaschen 2809 310 284 267
Aral Thrschlagen vor Waschstralle 253 193 204 1872
Aral: Kavalierstart 579 616 584 536
Aral: Kavalierstart 55,9 586 6564 516
Aral: Luftanlage nachts 164 188 16,1 13,7
Aral: Waschstralle 46,2 482 455 445
Aral: Werkstatt 10,8 12,0 8,3 3,3
Feuerwehr: Parken allgemein 12,2 17,0 2B1 328
Feuerwehr: Parken Ausbildung 227 2T89 313 338
Feuerwehr: Einsatz Kfz Alarm 430 473 448 428
Feuerwehr: Martinshomn 705 738 716 T0.0
Feuerwehr; Lkw- Fahrt 422 458 432 419
Feuerwehr: 2 Kettensagen 41,1 446 464 4698
Feuerwehr; 2 Winkelschleifer 27,1 315 342 343
Feuerwehr: Lkw Lastlauf 38,7 404 394 3BD
Feuerwehr: Container setzen 538 478 488 515
Feuerwehr: Aggregat 5 KVA 2865 287 322 321

Feuerwehr: 2 x Lkw Laden 406 394 411 309






























































































































































































































































































