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Verkehrs- und Mobilitatskonzept
fur Brunsbuttel

Offentliche Auftaktveranstaltung am 29.09.2025



é 18:.00 = 20:00 Uhr

« BegruRungsworte

« EinfUhrung in das Verkehrs- und Mobilitatskonzept
« Stand der Grundlagenermittlung

* Fragen und Antworten

« Zielanalyse und Handlungsfelder

« Ausblick

« Beteiligung



Schaffung eines

zukunftsfahigen,

nachhaltigen und
integrierten

Verkehrssystems
Veranderung des Verkehrsbelastung
Mobilitatsverhaltens durch Autos in der
hin zum Ful3- und Innenstadt und den

Radverkehr Ortsteilen reduzieren



Brunsbuttel - FlachenUbersicht

Legende
1 Fokusgebiete
B stadtisch :

B industriell
e |andlich

M Gewasser

Abb 1. FlachenUbersicht” (Quelle: Eigene Darstellung)



Die Blirger:innen als Herzstlck

Q Daten- und faktenbasierte Ausarbeitung

Dialogorientierte Planung

I onti .
H@’ Umsetzungsorientierte Ergebnisse

)

S

Uber die Mobilitat hinaus denken

Quelle: Eigene Darstellung



. Grundlagenanalyse und -bewertung
. Entwicklung von zukunftsorientierten Szenarien

. Erarbeitung des strategischen Handlungskonzepts
inkl. Umsetzungsstrategie

. Vertiefte Untersuchungen zum Beamtenviertel und
Brunsbuttel-Ort

. Kommunikations- und Beteiligungsprozess

. Dokumentation



Denkmalschutz und Verkehr zusammen-
bringen

Stellplatzsituation prufen und Vorschlage
erarbeiten

Schwerpunkte: Geschaftsbereich
Koogstralie, Umfeld des Krankenhauses
Sanierungsgebiet des

Stadtebauforderprogramms

1 09 Verkehr und Mobilitat

- KreisstraRe

= industriestrake

D WohnstraRe

Einrichtungsverkehr

@] Tempo 30

[m Bushaltestelle

Em Gemeinsamer FuB- und Radweg

E Parkpldtze Klinik / Gemeinschaftsschule

[== Parken auf ausgewiesenen Parkzonen

X :1 Parken mit Parkscheibe auf
y gekennzeichneten Flichen

E Parken am StraBenrand/ Parken
einseitig auf dem Birgersteig

=] Parkverbot

2 Y, " -
\ ol Keine bzw. eingeschrankte
A Barrierefreiheit

E Wanderweg entlang Braake

-! Abgrenzung Untersuchungsgebiet

Stadt Brunsbiittel
Vorbereitende Untersuchungen VORABZUG

Abb 2.: Verkehr und Mobilitat im ISEK 2017 fUr das ,Beamtenviertel’ (Quelle: Stadt Brunsbuttel)



Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit

insbesondere fur

)

verbessern

Zufuligehende

Ortsbegehung geplant

Strategische Ansatze sowie Mallnahmen

entwickeln und prifen

Sanierungsgebiet des

Stadtebauforderprogramms

Abb 3. Verkehr und ErschlieRung im ISEK von 2019 fur Brunsbuttel-Ort

(Quelle: Stadt Brunsblttel)



Landesbetrieb

Bund L BSV Strallenbau und
Verkehr
StVO, o
StraRenverkehrsrecht S.VR' Kreis Dith-
Richt- marschen
linien
Bruns-
NAH.SH biittel
Initiativen
und Bauliches
Burger: Umfeld

Innen




KONZEPT bedeutet...

gestalterische Vorgaben (Regelwerke u. A)
beachten

Vorlaufigen Mallnahmenkatalog entwickeln
Nachjustieren in der Umsetzungsplanung
Verkehrsrechtliche Anhorungen folgen (z. B.
Abstimmung mit Kreis Dithmarschen als
Genehmigungsbehorde)

Umsetzung abhangig von finanziellen Mitteln
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=

Grundlagenermittlung



1. Sichtung vorhandener Daten
2. Beteiligung mit Rundem Tisch
3. Vor-Ort-Begehung

4. Analyse und Darstellung
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Uberblick

Defizite

Ideen

Konflikte mit Radfahrenden
auf Gehwegen

Engstellen und schlechte
Belage

E-Scooter blockieren
Gehwege

Baulich getrennte Geh- und Radwege
Weitere Querung der Olof-Palme-Allee
gewUlnscht

Chancen

Kleine Schleichwege fern vom
Autoverkehr vorhanden
Aufenthaltsqualitat hoch
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Vertiefungen

Koogstralle

« Radfahrende nutzen
Gehwege

« Verbesserung
Aufenthaltsqualitat

L

Abb 5 Koogstrale (Quelle: fair spaces)

Brunsbiittel-Ort

Zu schmale Gehwege
Verkehrsberuhigung (z. B.
Shared Space bis Markt)

Gemeinsame Ful’- und
Radwege

Konflikte insbesondere zu
Stol3zeiten




Uberblick

Defizite Chancen
« Konflikte mit Autoverkehr, « Vorhandenes Netz (z. B. Uber
Fullverkehr und E-Scootern Tempo 30-Zonen)
« Schlechter Zustand oder « Reparaturstation und
Engstellen Luftpumpe

Unklare Radfuhrungen
Fahrradabstellanlagen fehlen

Fahrradstralden (z. B. auf Schulwegen)
Sharing-Angebote
Baulich getrennte Radwege

S

am ATRIUM (Quelle: fair spaces)

s R TR, TS
Abb 8. Fahrradreparaturstation
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Vertiefungen

Koogstralle

« Gefahrliche
Kreuzungssituation

« Schutzstreifen oder
bauliche Trennung
gewunscht

Abb 9. Koogstralle (Quelle: fair spaces)

Olof-Palme-Allee

« Unfalle mit Autoverkehr
und Konflikte mit
FulRverkehr

* Angepasste Vorfahrt

* Querungen

Abb 10.: Olof-Palme-Allee (Quelle: fair spaces)

Ostermoorer Stral3e / Fritz-
Staiger-Stralle

« Fehlende Radwege

Abb 17.: Ostermoorer Stralke

(Quelle: fair spaces)
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Uberblick

Defizite Chancen
« Engstellen und fehlende « Im Grolteil des Stadtgebietes
Stellplatze beim Krankenhaus ausreichend
und in Altbaugebieten Parkmoglichkeiten
« Schleichverkehr zur « Wohnstral3en grofl3tenteils mit
Umgehung von Ampeln Tempo 30

« Unfalltrachtige Kreuzungen
(z. B. Olof-Palme-Alleg; B5,
Schmiedestralie, Hafenstralle)

Ideen

« Parkraumbewirtschaftung
 Tempo 30 ausweiten
« Carsharing ausweiten

Abb. 12: E-Ladestation am Atrium (Quelle: fair spaces)



Vertiefungen

Wurtleutetweute Glick im Winkel Unter dem Deiche /
« Umfahrung der « Wechsel der Schulstrafle
Parkbuchten bei Geschwindigkeits- « Bushaltestelle hinter der
gleichzeitig hohen beschrankung Kurve, Schulverkehre
Geschwindigkeiten  Hochstgeschwindigkeit
50 oder 30 vor der Schule

4

el eI

15 Schulstralbe (Quelle: fair spaces)

;

Abb 13 Wurtleutetweute (Quelle: fair spaces) Abb 14 Glick im Winkel (Quelle: fair spaces) Abb
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Uberblick
Defizite Chancen
» Keine Bahnanbindung « Weitere barrierefreie
« Geringe Taktung und Bushaltestellen im
schlechte Flachenabdeckung Stadtgebiet
« Schulbusverkehr « X60 als Stadtbus

unzureichend (nachmittags)

0 P
:

» Wiederanbindung an Bahn

* Rufbus-/ On-Demand-Angebote

« Fahrradmitnahme im Bus (X60)

« Schnellbusse (St. Michaelisdonn / Heide)

’ 16.- Haltestelle Stiderstrale (Qe\le: fair spaces)
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Brunsbuttel - Ubersicht OPNV Abb 17 Ubersicht OPNV-Erreichbarkeit’ (Quelle: Eigene Darstellung)
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Vertiefungen

Takt

* Haltestellen wie
,Deichstrallen Groden”
nur zu Zeiten der
Schulverkehre bedient

. Gltig ab 10.12.2023 DB Regio Bus Nord GmbH, 0481 - 69 88 16 73

Betriebstagsgruppe Montag - Freitag
Verkehrsbeschrinkung S S S
251 261 311
08:05
:06
08:08
8:10

S = Verkehrt nur an Schultagen

Abb 18 Fahrplan 2586 (Quelle: DB)

Anbindung

» Beispiel nach Heide:
82 min (Bus 2500)
stundlich
45 min (Auto)

Abb 19.: Stderstralie (Quelle: Eigene Darstellung)

Tragerstruktur

SVG Sidwestholstein OPNV-
Verwaltungsgemeinschaft
(Kreise Segeberg, Pinneberg

und Dithmarschen)
Nah.SH

"NAH.SH

Abb 20.: Logo nah.SH (Quelle: nah.SH)
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é Uberblick

« Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden
an Kreuzungsbereichen und auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen

- Offentlicher Personennahverkehr defizitar

« Hohe Erreichbarkeit alltaglicher Ziele innerhalb
des Stadtgebietes

« Schlechte Erreichbarkeit regionaler

Verknupfungen

-

o—Y

50 O
00

Abb 21 Eigene Darstellung
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=

Fragen und Antworten



=

Handlungsziele



Schaffung eines

zukunftsfahigen,

nachhaltigen und
integrierten

Verkehrssystems
Veranderung des Verkehrsbelastung
Mobilitatsverhaltens durch Autos in der
hin zum Ful’- und Innenstadt und den
Radverkehr Ortsteilen reduzieren
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=

Handlungs-
felder und
Ziele

Orientierung und Fokus: Ziele geben dem
Planungsprozess eine klare Richtung und helfen,
Prioritaten zu setzen.

Transparenz und Nachvollziehbarkeit: Klare Ziele
und Indikatoren fordern das Verstandnis und die
Akzeptanz innerhalb der Verwaltung wie in der
BUrgerschaft.

Vergleichbarkeit und Monitoring: Ziele erlauben den
Vergleich zwischen Szenarien und zu spateren
Zeitpunkten.

Gewichtung fiir Entscheidungsfindung: Die
Gewichtung zeigt, welche Ziele besonders wichtig
sind.
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Strategische Ziele
Beispiel

&Nahe von Infrastrukturen

. — o Mehr Platz far
& Zuganglichkeit fir alle #®s  Grinpflanzen = Weniger fossile Brennstoffe
#Frorderung von Wegeketten & Urbanisierung

Erreichbarkeit il
4 Geringere Férderung vom i Richtige Handhabung

Radverkehr, OPNV und MIV

ﬁi{& Gesundes Altern

## Geringeres Risiko fir Fettleibigkeit
und Herz-Kreislauf-Erkrankungen

Gesundheit

¥ Geistige Gesundheit verbessern

'¥% Klimaanpassung

Klima und Natur % Biologische Vielfalt
B, Saubere Luft/Emissionsreduzierung

,;, ¢ Versickern von Wasser und Warme
2

Z. & Weniger
‘R g Anregende soziale Interaktion Larmbelastigung
Angenehmes Wohnumfeld

Besgere Lebensqua“tat .5' Anreiz Zur lnkIUS|Oﬂ

@
= I = = Weniger Platzbedarf » Abwechslun f
-, — = iger zoe wechslung auf
~ ALLGEMEINE ZIELE & der Stecke
N
t!/ DES LAUFENS ﬁ fTourismus
Wirtschaftliche Vitalitat

Sicherheit /i/ " R
@ Soziale Kontrolle 1:1”‘9“’2\‘ @ Die lokale Wirtschaft ankurbeln

= Starkung von Knochen und Muskeln

A Verkehrssicherheit

% Niedrigere Kosten im

iale Sicherheit
¥ Soziale Sicherhei Gesundheitswesen

Wohlfahrt

fi Soziale Eingliederun
™ Soziale Verbundenheit ¢ i

Abb. 22: Beispiel Zielbild (Quelle: fair spaces / Goudappel)

27



Uberblick

. - : : s Sicherheit der , :
CReumeffizent | (Fuund | Lambetoffenheit gefahvdeten VG ES
nutzen Radverkehr) erhohen den erhohen verbessern
Regionale
Verkehrsanbindung . . : 3y . .
Barrierefreiheit Wirtschaftsverkehr Offentliche Raume :
Qﬁéigaedl\]/”;ﬁg)oe' gewahrleisten effizient abwickeln attraktiv gestalten VelCiberIgen
verbessern
Parkraum
o FulRverkehrsnetz Radverkehrsnetz Ladepunktangebot
stadtvertraglich verbessern verbessern erweitern

organisieren
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é Auswah

Flache (6ffentlichen Raum) effizient nutzen

- Platz fur Grinraume und Natur

- Neue Versiegelung von Flachen gering
halten

Offentliche Rdume attraktiv gestalten

- 7. B. Banke, Wasserspender
- (Einheitliche) stadtraumliche Gestaltung

Verkehr beruhigen

- Tempo reduzieren (insb. Autoverkehr)

- Einhaltung der Geschwindigkeiten durch
bauliche Elemente verbessern (z. B.

Schwellen)

Larmbetroffenheit minimieren

- Fokus auf Larmbetroffene an
vielbefahrenen Stralen

- Aktiver Larmschutz (z. B.
Larmschutzwande)

Regionale Verkehrsanbindung verbessern

- Nach Itzehoe, Wilster
- Nach Heide, Marne, Sankt Michaelisdonn

- z. B. Bahnanbindung, Schnellbusse
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é Auswah

Aktive Mobilitat erhohen

+ Rad- und Ful3verkehr durch
Mobilitatsmanagement (z. B. Aktionstage,
Informationen) verbessern

FuBverkehrsnetz verbessern

- Sanierung von Wegen im schlechten
Zustand

- Herstellung von ausreichenden
Wegebreiten

Radverkehrsnetz verbessern

- Komfortable (getrennte) Radinfrastruktur
-+ Radabstellanlagen

Sicherheit der gefahrdeten
Verkehrsteilnehmenden erhohen

- Fokus auf Unfall- und Gefahrenstellen

+ Besonders auf vulnerable Gruppen im Rad-
und Fulverkehr

Barrierefreiheit gewahrleisten

»+ Druckmoglichkeiten Ampel
- Abgesenkte Bordsteinkanten
- Kinderwagen, Rollstuhlfahrende, Blinde, ...
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é Auswah!

Parkraum stadtvertraglich organisieren Ladepunktangebot erweitern
- Offentliches Parkraumangebot optimieren + Dichtes Netz an offentlicher Pkw-
+ Stellflachen im StralRenraum: Verkehrsfluss Ladeinfrastruktur

verbessern - FUr Autoverkehr und fur E-Bikes
Wirtschaftsverkehr effizient abwickeln Verfligbarkeit des Busverkehrs verbessern
+ Schwerverkehr schnell ins Ubergeordnete - Takt verbessern

Netz (also zur B5) leiten + Flachenabdeckung verbessern bzw. Wege
- Lieferverkehre storungsfrei abwickeln zur Haltestelle verringern

+ Anbindungen bzw. Fahrtziele optimieren
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Grundlagenermittlung: Planungstisch

Ziel: Ruckmeldungen und Erganzungen zur
Grundlagenermittlung des Verkehrs in Brunsbuttel
sammeln

Mitmachen: Rickmeldung mit Klebezettel bzw. Gber
Moderation dokumentieren

Handlungsziele: Punktabfrage

Ziel: Stimmungsbild zu der Priorisierung von
Handlungszielen

Mitmachen: Drei Punkte / Stimmen pro Person; Kleben
auf die wichtigsten Themen aus eigener Sicht
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Alle Informationen zu finden unter:

https://www.stadt.brunsbuettel.de/bauen/berichte-

und-konzepte/mobilitaetskonzept
Kleinere Beteiligungsformate wie Runder Tisch

Offentliche Veranstaltung zu Malnahmen im Frihling
2026
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