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1T ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Mobilitat ist eine wichtige Grundlage fur die Teilhabe am stadtischen Leben. Sie entscheidet
daruber, wie gut Arbeitsplatze, Schulen, Einkaufsmaglichkeiten, medizinische Versorgung, Frei-
zeitangebote und soziale Kontakte erreicht werden konnen. Gleichzeitig verursacht Verkehr
Larm, Luftschadstoffe, Flachenverbrauch und Treibhausgasemissionen und wirkt sich damit
unmittelbar auf Umwelt, Klima und Lebensqualitat aus. Stadte bendtigen dahingehend ge-
samtstadtische Konzepte, die langfristige Orientierung fur eine nachhaltige Mobilitatsentwick-
lung geben. Brunsbdttel hat sich dieser Aufgabe 2025/ 26 mit dem vorliegenden Konzept an-

genommen.

Die Stadt verfugt durch ihre kompakte Siedlungsstruktur Gber gute Voraussetzungen fur kurze
Wege zu Full und mit dem Fahrrad. Zugleich pragen besondere Rahmenbedingungen die Mo-
bilitat vor Ort: Der Nord-Ostsee-Kanal (NOK) wirkt als raumliche Z&asur im Stadtgebiet und ist
Ausgangspunkt fur Brunsbuttel als Hafen-, Schleusen- und Industriestandort. Hinzu kommt,
dass Brunsbuttel derzeit keinen eigenen Bahnanschluss im Personenverkehr besitzt und die

Anbindung an das Uberregionale Schienennetz tber Busverbindungen erfolgt.

Mit dem gesamtstadtischen Verkehrs- und Mobilitatskonzept soll ein strategischer Rahmen
geschaffen werden: Wege sollen sicherer, klimafreundlicher, barrierearmer und fur alle Bevolke-
rungsgruppen gut nutzbar sein. Dabei stehen insbesondere folgende Zielstellungen im Mittel-

punkt:

o Optimierung des Verkehrssystems unter Beriicksichtigung aller Verkehrsarten: Ent-
wicklung eines integrierten Verkehrssystems mit komfortablen und gut verknupften

Mobilitatsangeboten fur alle Verkehrsteilnehmenden.

e Reduzierung der Verkehrsbelastung durch den motorisierten Individualverkehr (MIV):
Entlastung der Innenstadt und der Ortsteile durch umweltfreundliche Verkehrsmittel,

sowie die Vermeidung von Durchgangs- und Parkplatzsuchverkehren.

o Veranderung des Mobilitatsverhaltens: Ausbau bestehender Ansatze zur Forderung
des Fuld- und Radverkehrs.

Das Mobilitatskonzept wurde durch die Stadt Brunsbuittel extern beauftragt. Vonseiten der
Stadtverwaltung war das Bauamt mit den Fachdiensten ,Tiefbau” und ,Planung” involviert. Das
Konzept wurde von der Mobilitatsberatungsagentur fair spaces erarbeitet. Die Konzepterarbei-
tung erfolgte entlang der klassischen Schrittfolge flr Mobilitatskonzepte von einer Grundla-

genanalyse Uber eine Szenarienbetrachtung zum Handlungskonzept (s. Abbildung 1).

.
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Zusatzlich erfolgte die Erarbeitung
o 1. Grundlagenanalyse und -bewertung
des Konzeptes unter der Einbin-

dung relevanter Akteur:innen. 2. Entwicklung von Zukunftsszenarien
Dureh die offentliche Beteiligung 3. Erarbeitung des strategischen Handlungskonzepts
und gezielte Stakeholder:innenbe-

teiligung wurden ortliche Kennt- inkl. Umsetzungsstrategie

nisse aufgenommen und Zielkon- 4. Vertiefte Untersuchungen zum Beamtenviertel und
flikte frihzeitig diskutiert (s. Kap.
0) Brunsbuttel-Ort

o 5. Kommunikations- und Beteiligungsprozesse
Neben der gesamtstadtischen Be-

trachtung wurde das Beamtenvier- =~ 6. Dokumentation

tel und Brunsbuttel-Ort vertiefend

untersucht. Im Beamtenviertel Abbildung 1: Arbeitspakete der Konzepterstellung (Quelle: eigene Dar-
stellung)

steht insbesondere die Organisa-

tion des ruhenden Verkehrs unter Beachtung des denkmalgeschitzten Quartiers im Fokus (s.
Kap. 3.1). In Brunsbdittel-Ort geht es um die Gestaltung von Strallen und Wegen zur Starkung
des historischen Ortskerns einschliellich des Marktplatzes als Aufenthalts- und Begegnungs-

raum (s. Kap. 3.2).

Abschlielfend wurden MalRnahmen entwickelt, welche auf die Zielstellungen eingehen und die
fachlich tragfahig und vor Ort umsetzbar sind. Diese wurden entlang zweier Szenarien einge-
ordnet und in ein Handlungskonzept Uberflhrt (s. Kap. 6). Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept
soll dazu beitragen, die Stadt verkehrssicherer, klimafreundlicher und lebenswerter zu gestal-
ten und zugleich ihre Erreichbarkeit als Wohn-, Versorgungs-, Hafen- und Wirtschaftsstandort

Zu sichern.

Die Erstellung des Gesamtstadtischen Mobilitatskonzeptes fir Brunsbdttel wird gefordert aus
dem Landesprogramm Wirtschaft 2021-2027 mit Mitteln des Européaischen Fonds fir regionale

Entwicklung.
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Die Grundlagenanalyse wurde anhand der Sichtung vorhandener Daten inklusive einer Unfall-

analyse sowie einer Vor-Ort-Begehung bzw. -Befahrung (mit der Stadtverwaltung am

26.08.2025) entwickelt. In diesem Kapitel werden die Ergebnisse der Analyse zusammenfas-

send inklusive der Ergebnisse der ersten Beteiligungen dargestellt (s. Kap. 4.1 - 4.2). Zudem

wurde eine zusammenfassende Prasentation zur Grundlagenanalyse der Stadt Ende 2025 vor-

gelegt und als Grundlage fir das weitere Arbeiten abgestimmt.

2.1 Ubergeordnete Ziele und Konzepte

Um das Mobilitatskonzept in Einklang
mit bereits bestehenden Planungen zu
entwickeln, wurden grundlegend wei-
tere Konzepte der Stadt-, Raum- und
Verkehrsplanung flr Brunsbuttel, den
Kreis Dithmarschen und landesweit
flr Schleswig-Holstein analysiert (s.
Abbildung 2).

Brunsbdttel soll laut Landesentwick-
lungsplan als Mittelzentrum und als
wichtiger Hafen-, Industrie- und Ener-
giestandort gut und zuverlassig er-
reichbar bleiben. Neue Wohn-, Ge-
werbe- und Verkehrsflachen sollen
aufeinander abgestimmt und mog-
lichst sparsam entwickelt werden. Da-
fur gibt der Landesentwicklungsplan
ein messbares Ziel vor: Bis 2030 soll
die tagliche Neuinanspruchnahme von
Flachen fur Siedlung und Verkehr in
Schleswig-Holstein auf unter 1,3 Hek-
tar sinken. Langfristig strebt das Land
eine Flachenkreislaufwirtschaft an, bei

der moglichst keine zusatzlichen Frei-

In der Grundlagenanalyse betrachtete Konzepte:

Malnahmenfahrplan flir den Sektor Verkehr fir
das Klimaschutzprogramm 2030 der Landesregie-
rung [Stand 2025]

Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein [Fort-
schreibung 2021]

Regionalplan Schleswig-Holstein Stid-West [In
Uberarbeitung]

Landesweiter Nahverkehrsplan 2027 bis 2031
[Stand 2026]

Brunsbuttel 2040 [Stand 2026]

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK)
Brunsbuttel [Stand 2012]

Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept
(IEK) ,Brunsbiittel-Ort" [Stand 2019]

Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept
(IEK) ,Beamtenviertel” inkl. Gestaltungskanon
[Stand 2017]

Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 [Stand
2020]

Radverkehrskonzept Dithmarschen [Stand 2023]
Radwegekonzept Brunsbittel [Stand 2023]
Flachennutzungsplan Brunsbuttel [Stand 2026]

Abbildung 2: Konzepte der Datensichtung (Quelle: eigene Darstel-

lung)

flachen mehr verloren gehen (vgl. Landesentwicklungsplan SH, 2021, S. 355).
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Auch der Klimaschutz gibt die Richtung vor. Schleswig-Holstein will bis 2040 treibhausgas-
neutral werden. Im Verkehrsbereich sollen unter anderem der Schienenverkehr gestarkt, Elekt-
romobilitat und alternative Kraftstoffe ausgebaut, die Radstrategie umgesetzt und Land-
stromangebote in den Hafen unterstitzt werden. Fur Brunsbuttel bedeutet dies, die Wege zur
Arbeit, zum Hafen und zu den Industriegebieten zunehmend klimafreundlich zu gestalten und
daflr Bus, Fahrrad, Bahn und emissionsarme Fahrzeuge besser nutzbar zu machen (vgl. Malt-

nahmenfahrplan Verkehr Klimaschutzprogramm, 2025).

Fur den Radverkehr setzt die Radstrategie Schleswig-Holstein ebenfalls klare Ziele. Der Anteil
des Fahrrads an allen Wegen soll deutlich steigen. Unter dem Leitbild ,Vision Zero" sollen
schwere Radverkehrsunfalle schrittweise reduziert werden. Vision Zero beschreibt das lang-
fristige Ziel eines Strallenverkehrs ohne Getotete und Schwerverletzte. Bis 2030 sollen 25 Pro-
zent der Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt und die Zahl der Radverkehrsunfalle mit Getote-
ten oder Schwerverletzten gegentber 2020 um 20 Prozent gesenkt werden. Die Strategie
nennt zudem eine Platzierung Schleswig-Holsteins unter den drei fihrenden Bundeslandern im
Radtourismus (vgl. Radstrategie SH 2030, 2020, S12 ff.).

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept, kurz ISEK, richtet den Blick starker auf die Stadt
selbst. Die grol3en Entfernungen zwischen wichtigen Zielen und die Lage Brunsbuttels am
Nord-Ostsee-Kanal stellen besondere Anforderungen an die Mobilitat. Deshalb sollen die Stadt-
bereiche besser miteinander verbunden, das Fuld- und Radwegenetz erganzt und wichtige Stra-
Ren und offentliche Raume attraktiver gestaltet werden. Zugleich sollen der 6ffentliche Nahver-
kehr und die regionale Anbindung verbessert werden. Im Mittelpunkt stehen sichere, barriere-
freie und gut verstandliche Wege zwischen den Wohngebieten, dem Stadtzentrum, Brunsbut-
tel-Ort, den Schleusen sowie den Arbeitsplatzen im Hafen- und Industriegebiet. Mobilitatspla-
nung dient damit nicht nur der Erreichbarkeit, sondern auch der Verkehrssicherheit, der Teil-

habe und einer hoheren Aufenthaltsqualitat in der Stadt (vgl. ISEK Brunsbuttel, 2012, S. 25 ff.).
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2.2 Betrachtungsgebiet und Siedlungsstrukturen

2.2.1 Raumliche Einordnung

Brunsbdittel ist ein Mittelzentrum (vgl. Landesentwicklungsplan SH, 2021, Teil C). Zeitgleich
treffen auch die Einordnungen GroRere Kleinstadt (vgl. BBSR, 2024) und Stadtischer Raum in-

nerhalb einer peripheren landlichen Region (vgl. RegioStaR, 2026) zu. Die Stadt Gbernimmt da-
mit Versorgungs-, Arbeitsplatz- und Dienstleistungsfunktionen fur ihr landliches Umland mit

einem besonderen verkehrlichen Anspruch an die regionale Erreichbarkeit als zentraler Ort.

Legende A
I Stadtisch 1:70.000
B Industriell

~ Landlich

Il Gebiude

Gewasser

)//

Abbildung 3: Vereinfachte Flachenibersicht des Stadtgebietes von Brunsbiittel (Quelle: Datengrundlage OSM,; eigene Darstellung)

Am 31. Dezember 2024 lebten in Brunsbuttel 12.692 Menschen. Gegenuber 2011 war die Be-
volkerungszahl 2023 um 0,7 Prozent gesunken, innerhalb der vorausgegangenen funf Jahre
jedoch um 0,8 Prozent gestiegen. Eine eindeutige langerfristige Entwicklungsrichtung zwi-
schen Wachstum und Schrumpfung lasst sich daraus nicht ableiten (vgl. Statistikamt Nord,
2026, Zeitreihe).

Der Schwerpunkt des Wohnungsneubaus liegt im nordwestlichen Stadtgebiet. Das Baugebiet
erstreckt sich zwischen Am Belmermoor, Olof-Palme-Allee und Sprante. Bereits erschlossene
Bauabschnitte befinden sich unter anderem an der Erich-Kastner-Stralle und am Selma-Lager-
I6f-Ring. Weitere Wohnbaupotenziale stellt der Flachennutzungsplan nordwestlich von Am
BoRelkamp und Am Belmermoor dar. Dabei handelt es sich teilweise um langfristige Entwick-

lungsreserven, fur die noch kein unmittelbares Baurecht besteht (vgl. ENP Brunsbuttel, 2017)
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Abbildung 4: Ubersicht der Nutzungen im stadtischen Brunsbiittel (Quelle: Datengrundlage OSM; eigene Darstellung)
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Ein raumlicher Schwerpunkt der gewerblichen und industriellen Entwicklung liegt in Westerbt-
tel. Entsprechende Flachen befinden sich insbesondere nordlich der verlangerten Justus-von-
Liebig-Stralle sowie im Umfeld der Westerbutteler Stralle, Volsenweg und B 5. Ein weiterer Ge-

werbestandort liegt in der Fortentwicklung des Industriegebietes Brunsbuttel-Sud.

Fur die raumliche Einordnung entlang verkehrlicher Quell- und Zielgebiete lasst sich Brunsbut-
tel fUr die weitere Betrachtung in drei vereinfachte Zonierungen einteilen, wie in Abbildung 3
nachzuvollziehen. Den Mittelpunkt bildet das stadtische Kerngebiet mit Wohnen, Gewerbe und
Freizeitnutzung, gelegen grof3enteils im Norden des NOK, sowie des sudlich des NOK gelege-
nen Stadtteils Brunsbuttel-Std. Nordlich und westlich davon schlieRen groldflachige landliche
Gebiete mit niedriger Siedlungsdichte an. Im Osten verteilt sich auf beide Seiten des NOK der

industrielle Schwerpunkt und somit Arbeitsstandort.

+ 12.651 Einwohnende (Stand 31.12.2023)
« Frauen: 49,4 %, Manner: 50,6 %
= Migrationsanteil: 11,7 %

- Geringster Anteil an der Bevélkerung: junge Menschen (18-29 J.): 12,0 %

«  GroBter Anteil an der Bevolkerung: dltere Menschen (65+):
271 %

- Durchschnittsalter: 47,4 Jahre

« Wanderungssaldo 2024 +77 je 1.000 Einwohnende

» BIP je erwerbstatiger Person: 95,94 Tsd. € (2022)

Arbeitslosenquote: 5,8 % (2023)

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte je 100 Erwerbsfahige (Brunsbdittel): 67,31 (2023)
» Beschaftigte mit akademischem Abschluss: 8,92 % (2023)

Beschaftigte mit Berufsabschluss: 69,02 % (2023)

Beschaftigte ohne berufliche Qualifikation: 12,63 % (2023)
« Personen in sozialer Mindestsicherung: 8,62 % (2022)

Grundsicherung im Alter (65+): 2,7 % (2023)

Abbildung 5: Ubersicht der Bevolkerungsfakten (Quelle: Statistikamt Nord, 2026)
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2.2.2 Verkehrliche Einordnung

Die Verkehrsflachen nehmen mit 356,87 ha 5,5 Prozent der Gesamtflache vom Stadtgebiet
Brunsbiittel (mit 6.520,62 ha) ein (vgl. Statistikamt Nord, 2026).

MIV Fahrer:innen

Mitfahrer:innen

OPNV
11.7% 50.7%
5 (1]
Fahrrad
14.7%
zu Fuf

Abbildung 6: Modal Split Kreis Dithmarschen (Quelle: Radverkehrskonzept Dithmarschen)

Der Modal Split im Kreis Dithmarschen wird mit insgesamt 65,4 Prozent deutlich vom MIV ge-
pragt, wobei 50,7 Prozent der Wege als Fahrer:in und weitere 14,7 Prozent als Mitfahrer:in zu-
ruckgelegt werden. Mit 22,2 Prozent erreicht der FulRverkehr einen vergleichsweise hohen An-
teil, wahrend das Fahrrad mit 11,7 Prozent ebenfalls eine relevante Rolle im Alltagsverkehr ein-
nimmt. Der OPNV weist mit lediglich 0,7 Prozent einen sehr geringen Modal-Split-Anteil auf,
was auf eine starke Pkw-Orientierung und eine geringe Bedeutung des 6ffentlichen Verkehrs
im Untersuchungsgebiet hindeutet (s. Abbildung 6) (vgl. Radverkehrskonzept Dithmarschen,
2023, S. 20).

Der Industriestandort Brunsbiittel zieht insgesamt Pendelnde aus der Region an. Die Arbeits-
platzzentralitat von 1,5 unterstreicht, dass Brunsbuttel mehr Arbeitsplatze bereitstellt, als allein
durch die ortliche Erwerbsbevolkerung besetzt werden konnen. Rund 41 Prozent der Beschaf-
tigten am Arbeitsort waren 2023 dem produzierenden Gewerbe zugeordnet. Taglich pendeln
5.400 Arbeitende nach Brunsbuttel ein, wahrend andersherum nur 2.784 Pendelnde aus dem
Stadtgebiet herauspendeln. Damit ergibt sich ein positives Pendelsaldo von 2.616 Pendelnden.

Zusatzlich pendeln 3.642 Arbeitende innerortlich.

Die Einpendelnden kommen zu Uber der Halfte aus den Nachbargemeinden Burg-St. Michaelis-
donn, Marne-Nordsee und Wilstermarsch. Uber Zweidrittel aller Einpendelnden sind dabei
mannlich. Die 5 wichtigsten Auspendelgebiete sind in absteigender Reihenfolge Itzehoe, Ham-

burg, Marne-Nordsee, Burg-St. Michaelisdonn und Heide (vgl. Pendleratlas Deutschland, 2025).
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2.3 Fulverkehr

2.3.1 Gebietsmerkmale

Brunsbiittel bietet grundsatzlich gute Voraussetzungen fir den Fullverkehr. Die Wohngebiete
nordlich des NOKs liegen Uberwiegend in einem Umkreis von etwa zwei Kilometern um die
Koogstrale. Viele alltagliche Ziele konnen damit grundsatzlich zu Fuly erreicht werden. Auf-
grund der teilweise aufgelockerten Siedlungsstruktur und der Trennung durch den Kanal gilt
dies jedoch eingeschrankt fur Brunsbuttel-Std und die weiter aullerhalb liegenden Arbeits-

platze.

Wichtige Ziele blndeln sich im zentralen Stadtgebiet. Dazu gehoren die Koogstralle mit Einzel-
handel und Gastronomie, das Neue Zentrum, der Von-Humboldt-Platz und die Einsteinstralle
mit dem Elbeforum sowie offentlichen Einrichtungen. Nordlich davon liegen mit dem Schul-
zentrum, der StadtbUcherei und Sportanlagen weitere Ziele mit hohem FuRverkehrsaufkom-
men. Besondere Anforderungen bestehen hier flr Kinder und Jugendliche, altere Menschen
sowie Personen mit eingeschrankter Mobilitat. Die Schleusenstralle am Kanal sowie Teile des
Von-Humboldt-Platzes und der Einsteinstrale sind als FuRgangerbereiche besonders auf Auf-

enthalt und langsame Mobilitat ausgerichtet.

Weitere Ziele liegen auBerhalb des Zentrums. Dazu zahlen Brunsbuttel-Ort mit seinem histori-
schen Platzensemble, die Jakobuskirche, das Heimatmuseum und gastronomische Einrichtun-

gen sowie der Burgerpark und die Deiche als wichtige Erholungsraume.

Eine besondere Starke sind die zahlreichen kurzen Verbindungen zwischen Wohnstra3en und
Quartieren. Diese ,Schleichwege” ermdglichen haufig direktere Wege als das Strallennetz und
verlaufen weitgehend abseits des Autoverkehrs. Teilweise sind sie auch fur den Radverkehr
freigegeben. Dadurch konnen jedoch Konflikte entstehen, wenn die Wege schmal oder
schlecht einsehbar sind. Neben diesen Schleichwegen teilt sich der FulRverkehr insbesondere
entlang der HauptstraRen den Seitenraum mit dem Radverkehr, auf vielen Strecken als FulRweg

mit einer Freigabe fur den Radverkehr.

Im Stadtgebiet wurden bislang 21 Querungsstellen nach aktuellen Standards mit differenzier-
ten Bordhohen von null und sechs Zentimetern barrierefrei ausgebaut (s. Abbildung 7). Viele
weitere Ubergdnge sind mit Bordhdhen von etwa drei bis zehn Zentimetern lediglich einge-
schrankt barrierearm. Fur Menschen mit Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen oder Sehbehinderung
bleiben deshalb Lucken bestehen. Neben abgesenkten Borden sind gut begehbare Oberfla-
chen, taktile Elemente, ausreichende Sichtbeziehungen und kurze Querungswege entschei-
dend.
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Abbildung 7: Ubersicht FuRverkehr mit barrierefreien Querungen und Unfallorten (Quelle: Datengrundlage OSM,; eigene Darstellung)
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2.3.2 Defizite und Chancen

FUr den Zeitraum 2022 bis 2024 wurden zehn Unfélle mit Beteiligung von ZufuRgehenden er-
fasst (ausschliellich polizeilich erfasste Unfalle mit Personenschaden). Eine eindeutige raumli-
che Unfallhdufung ist daraus nicht erkennbar (s. Abbildung 7). Die geringe Fallzahl darf jedoch
nicht dartber hinwegtauschen, dass insbesondere Querungsstellen, Schulwege, unubersichtli-
che Einmundungen und gemeinsam genutzte Flachen vorbeugend sicher gestaltet werden

mussen (vgl. Unfallatlas Deutschland, 2026).

Der grol3te Konflikt liegt zwischen dem Full- und Radverkehr. Die Gehwege und Seitenrdume
sind vielerorts zu schmal fur eine konfliktfreie gemeinsame Nutzung, zumindest insbesondere
zu Zeiten mit hohem Schul- und Arbeitsverkehr morgens und nachmittags. In der Koogstrale
wird das Gehen im Seitenbereich aufgrund von dort unzulassig fahrenden Radfahrenden als
unsicher wahrgenommen. Einzeln wurde zudem auch riicksichtloses Verhalten auf E-Scootern

angemahnt.

Gleichzeitig sind einige Seitenraume wie im historischen Brunsbittel-Ort auch fur die Nutzung
nur fur den FuBverkehr zu schmal angelegt. Die in aktuellen Richtlinien geforderten 2,50 Meter
werden im Altbestand groflachig unterschritten. Hinzu kommen schadhafte oder unebene
Oberflachen. Als weiterer Bedarf wurde ein Schutz der Uberquerung am Ochsenmarkt und am
Markt erkannt, der Ausbau der vorhandenen Querungen in barrierefreien Zustand an Kreu-
zungspunkten gefordert sowie eine zusatzliche Querungsmaoglichkeit Uber die Olof-Palme-Al-

lee benannt.

Auf der anderen Seite besitzt Brunsbuttel ein gutes Netz aus Schleichwegen, auf denen der
Fulverkehr schneller zwischen StralRen wechseln kann. Dies unterstutzt die Vorteile als Stadt
der kurzen Wege. Zudem sind einige grtine Oasen wie der Burgerpark insbesondere fur den

FulRverkehr erschlossen.
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Konflikte mit Radfahrenden I:
Fulwege mit ,Fahrrad frei" und hoher Nutzung durch
den Radverkehr
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Abbildung 8: Geschwister-Scholl-Weg (Blickrichtung
Nord) (Quelle: fair spaces)

5 48

Zu enge Gehwegbreiten:
Fehlender Sicherheitsraum, Breiten kleiner als zwei Me-
ter

Abbildung 10: Gehweg Reichenstrale (Blickrichtung
Nord) (Quelle: fair spaces)

Fehlende barrierefreie Querungen:
Fehlende Absenkungen, eindeutige Ubergange oder
taktile Markierungen

Abbildung 12: Querungsstelle Markt, Ecke Reichen-
stralle (Quelle: fair spaces)
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Konflikte mit Radfahrenden II:
FuBwege mit illegaler Nutzung durch den Radverkehr

5 S .
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Abbildung 9: Koogstrale (Blickrichtung Nord) (Quelle:
fair spaces)

Qualitat der Oberflachenbelege:
im schlechten Zustand und nicht barrierefrei wegen
Unebenheiten, Bewuchs oder kaputtem Belag.

Abbildung 11: Gehweg MittelstralRe (Blickrichtung
Nord) (Quelle: fair spaces)

Gehwegparken:
Eingeschrankter Bewegungsraum fir ZufulRgehende,
Breiten kleiner als zwei Meter

Abbildung 13: Gehwegparken Delbrickstrale (Blick-
richtung Sid) (Quelle: fair spaces)
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2.4 Radverkehr

2.4.1 Ubergeordnete Ziele und kreisweites Radverkehrskonzept

Die Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 will das Fahrrad als sicheres und alltagstaugliches
Verkehrsmittel starken. Im Mittelpunkt stehen ein hoherer Radverkehrsanteil, weniger schwere
Unfalle nach dem Leitbild ,Vision Zero" und eine starkere Position Schleswig-Holsteins im Rad-
tourismus (s. Kap. 2.1).

Das Radverkehrskonzept (RVK) des Kreises Dithmarschen von 2023 tbertragt diese Ziele auf
ein kreisweites Radverkehrszielnetz. Vorgesehen sind insbesondere Luckenschlisse, die Sa-
nierung und der Neubau von Radwegen, sichere Querungen, bessere Abstellmaglichkeiten und
eine starkere Verknupfung mit Bus und Bahn. Die kommunalen Befragten schatzen ein Zu-
wachspotential fur den Radverkehr im Alltags- und Freizeitbereich ein. In der RVK-Beteiligung
wurden vor allem vom Autoverkehr getrennte Flihrungen, ein durchgangiges Radverkehrsnetz
und Routen abseits stark befahrener Hauptstrallen gewtinscht. Favorisierte Malinahmen der
RVK-Beteiligung sind die Instandsetzung sowie der Aus- und Neubau von Radwegen (vgl. Rad-
verkehrskonzept Dithmarschen, 2023, S. 1 ff.).

FUr Brunsbuttel weist das Konzept aufgrund der Einwohnerzahl, der zentralortlichen Funktion
und der Schulwege ein hohes Nachfragepotenzial aus (vgl. Radverkehrskonzept Dithmarschen,

2023, Plane, S. 9 ff.). Die Mallnahmentabellen benennen 15 Handlungsbedarfe im Stadtgebiet
(s. Tabelle 1), fihren aber nur drei davon als nicht-priorisierte MaRnahmen weiter. Dazu geho-
ren

- K73 x Fritz-Staiger-Strale: eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h oder alter-
nativ der Neubau einer Radverkehrsanlage zwischen Parkplatz Sasol und NOK,

- L 173 x Westerbelmhusener Stralle: eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h
und

- K 75x Ochsenmarkt: ein sicherer Seitenwechsel an der Ortseinfahrt

(vgl. Radverkehrskonzept Dithmarschen, 2023, Mallnahmentabellen, S. 3 ff.).
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Tabelle 1: Handlungsbedarf an Kreis-, Landes- und Bundesstra3en im Radverkehrskonzept Dithmarschen (Stand 2023)

(vgl. Radverkehrskonzept Dithmarschen, 2023, MaRnahmentabellen, S. 17 ff.).

Nr Strallenname | Von Bis Mangel Sanierungs-
bedarf
Kattrepel bzw. Unterschreltung von Rad- | gering
BS5 BS Marner Chaussee | wegebreite um
Stadtgrenze
31-60 cm
L Fritz-Staiger- Eddelak bzw. Borswe \L,J\,r:eng(;szunqg vonRad- | gering
138 | Strale Stadtgrenze g g
<30cm
L Nordhusener . Keine Radverkehrsanlage
143 | Strale Op'n Diek BS vorhanden
L Westerbelm- Wischweg bzw. B85 Keine Radverkehrsanlage
173 | husener StralRe | Stadtgrenze vorhanden
K1 Ostermoorer Fritz-Staiger- Justus-von-Liebig- | Keine Radverkehrsanlage
Stralle Stralle Stralle vorhanden
Ostermoorwe Unterschreitung von Rad- | gering bis
K72 9 Ostermoorweg | K74 wegebreite um hoch
x Holstendamm
31-60 cm
Fritz-Staiger- Unterschreltung von Rad- | gering
K73 Borsweg Parkplatz Sasol wegebreite um
Stralle
31-60 cm
K73 Fritz-Staiger- Parkplatz Sasol | Kanalfahre Keine Radverkehrsanlage
Stralle vorhanden
Marner Chaus- Ortseinfahrt Bruns- Unterschrenung von Rad- gering bis
K75 BS . wegebreite um mittel
see buttel-Ort
61-90 cm
K75 | Ochsenmarkt Ortseinfahrt Fehlendes spheres Ange-
bot zum Seitenwechsel
K 75 Slderstralle x Am Doktorgra- Unter dem Deiche Erheblich e!n.geschrankte -
Hafenstralle ben Belagsqualitat
k75 | Kautzstrate Koogstrale Ostermoorer Erheblich e!n'geschrankte
Stralle Belagsqualitat
Unterschreitung von Rad- | Uberwie-
. Hamburger wegebreite um gend mittel
K75 | Fahrstrate Stralle Stadtgrenze 31-60 cm, erheblich einge- | bis hoch
schrankte Belagsqualitat
. Cuxhavener erheblich eingeschrankte Sanierung
K75 | Fahrstralle Strale Hamburger Stralie Belagsqualitat 2025/2026
Westerblittler Fritz-Staiger- Justus-Von-Liebig- Untersohrenung von Rad- | gering
- wegebreite um
Strale Stralle Stralde
61-90 cm
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Abbildung 14: Ubersicht Radverkehr mit Gehwegfreigaben und Unfallorten (Quelle: Datengrundlage OSM; eigene Darstellung)
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2.42 Gebietsmerkmale

Brunsbuttel verflgt Uber gunstige Voraussetzungen fur den Radverkehr: kurze innerstadtische
Entfernungen, eine weitgehend flache Topografie, sowie regionale und touristische Radrouten.
Es existiert kein klar erkennbares Hauptnetz flr den Radverkehr, jedoch sind die Wohngebiete
fast ausschliel3lich gut befahrbare Tempo-30-Zonen. An den Hauptstral3en besteht eine unein-
heitliche Fiihrungsform, die teilweise eine hohe Uberschneidung mit dem FuRverkehr als ge-
meinsamer Geh- und Radweg oder zugelassener Gehweg bieten (s. Kap. 2.3). Durch die ge-
meinsame Nutzung der Verbindungswege des Fullverkehrs entsteht innerhalb des stadtischen
Gebietes ein enges Radverkehrsnetz aullerhalb der Autostralen. Zwischen Botticherstralie
und Skatepark verbindet eine Rad- und FuRRverkehrsbriicke das Netz zusatzlich (s. Abbildung
14).

Das 2022 begonnene und 2023 mit dem Kreis abgestimmte Radwegekonzept der Stadt Bruns-
buttel ordnet vor allem die Fihrung des Radverkehrs neu, um Konflikte zwischen dem Ful3- und
Radverkehr zu verringern. Gemeinsame Geh- und Radwege sollen nach dem Konzept nur an
wenigen Stellen bestehen, etwa an der Olof-Palme-Allee. Auf vielen anderen Gehwegen ist das
Radfahren lediglich durch das Zusatzzeichen ,Radverkehr frei* zugelassen. Zufulligehende ha-
ben dort Vorrang, Radfahrende mussen Schrittgeschwindigkeit fahren und konnen alternativ

die Fahrbahn nutzen.

Beim Wechsel von kleineren Wegen auf Hauptstrallen oder auch ins Nebennetz wird das Ende
an einigen Standorten durch Umlaufsperren gesichert. Die Umlaufsperren weisen geringe
Durchlassbreiten, uneinheitliche Standards und Erkennbarkeiten auf. Die Anlagen werden von
Nutzenden als Drangelgitter wahrgenommen und sind fur Lastenrader und Spezialrader teils

kaum passierbar.

Im landlichen Gebiet ist bis auf die Radwege entlang der Kreis- und Bundesstralen die meiste
Fuhrungsform ein Mitfahren auf der Stral3e bei hohen Geschwindigkeiten bis Tempo 100, z.B.

Groden.

Zu den aktuell in Umsetzung befindlichen Malinahmen zahlen Schutzstreifen in der Eddelaker
Strale, einseitig in der Fahrstralle ab 2026 und in der Koogstrale ab 2027 im Zusammenhang

mit dem jeweiligen Strallenausbau vor (vgl. Radverkehrskonzept Brunsbuttel, 2025)
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2.4.3 Wahrnehmung durch die Radfahrenden

Beim ADFC-Fahrradklima-Test 2024 bewerteten 128 Teilnehmende das Fahrradklima in Bruns-
blttel mit der Gesamtnote 3,9 (bei einer schulnoten-ahnlichen Skala von 1-6). Damit liegt die
Stadt knapp unter dem Durchschnitt vergleichbarer Orte bis 20.000 Einwohner von 3,8. Gegen-

uber 2022 hat sich die Bewertung leicht verschlechtert.

Als Starken gelten die gute Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit der Note 2,4, das zugige Rad-
fahren mit 2,5 und die Eignung des Fahrrads fur Jung und Alt mit 2,7. Besonders schlecht wer-
den die Oberflachen der Wege und die Fahrradmitnahme im offentlichen Verkehr mit jeweils
5,0 bewertet. Kritisiert werden aullerdem die zuletzt wahrgenommene Radverkehrsforderung,
zu schmale Wege, die Flhrung an Baustellen sowie Reinigung und Winterdienst. Das Sicher-
heitsgefuhl erhalt lediglich die Note 4,0. Ein offentliches Fahrradverleihsystem wird dagegen

als vergleichsweise wenig wichtig eingeschatzt. Der Test ist nicht reprasentativ, liefert mit 128

Rickmeldungen aber ein Stimmungsbild (vgl. ADFC-Fahrradklima-Test, 2025).

Die Meldungen Uber die Stadtradeln-App von 2022 bestatigen viele dieser Befunde. Haufig ge-
nannt wurden schadhafte und unebene Oberflachen, hohe Bordsteine und Sturzgefahren, unter
anderem an der Fahrstralle, Eddelaker Stralie und Westerbutteler StralRe. Weitere Hinweise be-
treffen unklare Vorfahrtsregelungen, schwer verstandliche Fihrungen und fehlende sichere
Querungen, besonders an der Olof-Palme-Allee und der Westerbdtteler Stralle. Hinzu kommen
zu schmale oder zugewachsene Wege, Konflikte mit dem Fullverkehr, fehlende Abstellanlagen

sowie Hindernisse an Deichwegen und Baustellen.
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2.4.4 Radtourismus

Touristische Radrouten
—— D10 Elberadweg

Deutsche FahrstraBe

EuroVelo 12
Nordseekiisten-Route

- NOK-Route (& Alternative)
---- Schleusenroute

— Seefahrer-und-Lotsenroute
—— Traumschiffroute

Abbildung 15: Touristische Radrouten in Brunsbiittel (Quelle: Datengrundlage OSM,; eigene Darstellung)

Die Nordsee in Schleswig-Holstein ist die viertbeliebteste Radregion (vgl. ADFC-Radreiseana-
lyse, 2026, S. 8). Brunsblttel ist durch seine Lage an Elbe und Nord-Ostsee-Kanal ein wichtiger
Ausgangs-, Ziel- und Verknupfungspunkt flr den Radtourismus. Die Stadt wird von den vier
Uberregionale Routen NOK-Route, Elberadweg, Deutsche Fahrstralle und Nordseekisten-Rad-
weg gequert. Die NOK-Route beginnt in Brunsbittel, der Elberadweg flihrt von hier in Richtung
Gllckstadt und Hamburg, und der Nordseekusten-Radweg ist Teil des deutschen und europai-

schen Fernroutennetzes.

Erganzt wird dieses Angebot durch ortliche und regionale Themenrouten. Die Routen erschlie-
Ren vor allem die attraktiven Wasserlagen und touristischen Ziele. Serviceangebote wie eine
Fahrradpumpstation am Rathausplatz und touristische Informationen unterstitzen das Ange-
bot.

2.4.5 Defizite und Chancen

Gute Bedingungen bestehen fiir den Radverkehr dort, wo er abseits starker befahrener Haupt-
strallen gefiihrt wird, beispielsweise auf der Bojestralle als parallele Verbindung zur Wurtleu-
tetweute. Deutliche Netzlicken zeigen sich dagegen wie an der Ostermoorer Stralle, an der ab-

schnittsweise weder Geh- noch Radwege bestehen und zudem ein sicherer Ubergang zum
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Radweg an der Justus-von-Liebig-Stralie fehlt. Rund um das Schulzentrum treten besonders

zu Schulbeginn und Schulschluss Konflikte zwischen Rad- und FulRverkehr auf.

Der Radverkehr leidet unter fehlenden adaquaten Radverkehrsanlagen bzw. -losungen im
Hauptnetz. An den Hauptstrallen z.B. entlang der K 75 (Sackstrae, Stderstralte) wechselt die
Freigabe zur Mitbenutzung vom Gehweg und auf der Stral3e ist Tempo 50. Durch die Fihrung
auf dem Gehweg folgen gefahrliche Kreuzungssituationen (z.B. HafenstralRe x Albert-Schweit-
zer-Stralke) und entsprechende Konflikte mit dem Autoverkehr wie knappe Uberholabsténde
und Unsicherheitsgefuhl auf der einen Seite. Auf der anderen Seite schaffen gemeinsame Fuh-
rungen mit dem FulRverkehr im Seitenraum dort Konflikte wegen Platzmangel und der man-
gelnden Anpassung der Rad-Geschwindigkeiten (z.B. Anne-Frank-Weg). Auch leidet das Ge-
samtbild des Radverkehrs unter den uneinheitlichen Fihrungsformen und deren Beschilderun-
gen. Ein klarer Vorrang fur den Radverkehr durch Fahrradstrallen oder Fahrradzonen wird bis-
her noch nicht hergestellt (s. Abbildung 16Abbildung 21).

Wie beim Fullverkehr wurde zudem die Qualitat der Oberflachenbelege, der schlechte Zustand
der Wege und Engstellen genannt, was sich aufgrund groflienteils gemeinsamer Infrastruktur

im Seitenraum und gemeinsamen Wegen deckt.

Chancen bieten die geplanten Schutzstreifen z.B. in der Eddelaker Stral3e, der Fahrstralle und
der Koogstralde, da sie den Radverkehr sichtbarer auf der Fahrbahn fuhren und Konflikte auf
Gehwegen verringern konnen. Der fur den Kreis Dithmarschen gemessene Radverkehrsanteil
von 11 Prozent wird in Brunsbuttel tendenziell hoher liegen und stellt eine gute Basis flr eine
zunehmende Fahrradnutzung dar, da die sichtbare Nutzung wiederum neue Fahrradfahrer:in-
nen anregt. Insbesondere die flachendeckenden Tempo 30 Zonen in Verbindung mit gemein-
sam mit dem Fuldverkehr genutzten Schleichwegen ermaglichen ein komfortables Fahren und
zUgige Verbindungen. Zugleich wird das Thema sowohl verwaltungsseitig durch kleine Mal}-
nahmen wie Fahrradreparaturstationen und aus der Bevolkerung durch engagierte Initiativen

vorangebracht.
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Fehlende eigenstandige Radverkehrsanlagen:
Fehlende Radwege und Mitbenutzung von Gehwegen

Abbildung 16: Ostermoorer Strale (Blickrichtung Stid)
(Quelle: fair spaces)

Ungiinstige Fiihrungsformen:

Beidseitige Radwege, unklare Fiihrungen und Markie-
rungen, uneinheitliche Beschilderungen

W

Abbildung 18: KoogstraRe (Blickrichtung Nord) (Quelle:

fair spaces)

Fehlende Fahrradabstellanlagen:
Fehlende Radverkehrsbligel an vielbesuchten Orten

Abbildung 20: Veraltete Abstellanlage Markt (Quelle:
fair spaces)

Stadt .. f i
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Konflikte mit ZufuBgehenden:
Fulwege mit Freigabe fiir den Radverkehr, sowie Ge-
meinsame Geh- und Radwege als Engstellen

Abbildung 17: Unter Dem Deiche (Blickrichtung Stid-
ost) (Quelle: Stadt Brunsbiittel)

Konflikte mit dem Autoverkehr:
Gefahrliche Kreuzungssituationen, gemeinsame Nut-
zung der Fahrbahn bei Tempo 50 +

it

; SN \ =
Abbildung 19: KoogstralRe x Schulstralie (Quelle: fair
spaces)

Behindernde Umlaufsperren:
Schwer durchfahrbare oder nicht markierte Umlauf-
sperren

———

Abbildung 21: Umlaufsperren Anne-Frank-Weg-An der
Sprante (Blickrichtung Sud) (Quelle: fair spaces)
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2.5 OPNV und Fahrverkehr

2.5.1 Gebietsmerkmale

Brunsbuttel verfugt Uber keinen Bahnhof mit Personenverkehr und erreicht in der Erreichbar-
keitsanalyse des Landesweiten Nahverkehrsplans 2027 bis 2031 lediglich die Guteklasse D.
Die Klassen reichen von A fir eine sehr gute bis F fiir eine sehr schwache Anbindung (vgl.
LNVP 2027-2031, 2026, S. 33). 2020 lebten rund 70 Prozent der Bevolkerung von Brunsbuttel
in hochstens 600 Metern Luftlinie zu einer Haltestelle mit mindestens 20 taglichen Abfahrten
(vgl. Deutschlandatlas, 2020) (s. Abbildung 22).

Der Regionale Nahverkehrsplan des Kreises Dithmarschen sowie die aktuellen Weiterentwick-
lungen im Busverkehr zielen auf ein attraktiveres und besser vernetztes OPNV-System ab.
Dazu gehoren die Sicherung der Daseinsvorsorge im landlichen Raum, die Verbesserung von
Takt und Erreichbarkeit, barrierefreie Zugange, flexible Bedienformen sowie eine engere Ver-

knipfung zwischen Bus- und Schienenverkehr.

Die Stadt Brunsbiittel kann Verbesserungen im OPNV anstoRen, tber Linien, Takte und An-
schlusse jedoch nicht allein entscheiden, da hierflr insbesondere der Kreis Dithmarschen als
Aufgabentrager, die SVG Sudwestholstein OPNV-Verwaltungsgemeinschaft und die NAH.SH

zustandig sind.

2.5.2 Busverkehr

Die Aussage des ISEK, der OPNV innerhalb der Stadt sei insgesamt schwach ausgebildet,
bleibt in Teilen nachvollziehbar (vgl. ISEK, S. 9). Inzwischen bestehen auf den Achsen nach

Heide und Itzehoe dichtere Angebote (s. ).

Von den 41 Bushaltestellen im Stadtgebiet sind zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme zehn
barrierefrei ausgebaut. Die barrierefreien Ausstattungen sind bislang nur entlang der Schnell-
buslinie X60 vorhanden. Im dbrigen Netz fehlen haufig Hochborde, taktile Leitelemente sowie
standardisierte Ausstattungen. Haltestellen sind vielfach nur mit einem Haltestellenschild aus-
gestattet. Die Nutzbarkeit fir mobilitatseingeschrankte Personen ist dadurch stark einge-

schrankt.
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Buslinien - 300m Radius

— X60 - 600m Radius

it 250 StraBen

...... 280 = HauptstraBe

------ 290 - NebenstraBBe

""" 282 —— Gehweg, Radweg, Pfad
""" 283 Nutzungen

""" Ehemalige 2570 Industriegebiet

—— 6610 B Gebiude

Haltestellen ~ Gewasser

@ Haltestellen

I\ .

0 250 500 750 m
I I

Abbildung 22: Ubersicht OPNV (Quelle: Datengrundlage OSM; eigene Darstellung)
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Die Expressbuslinie X60 ist die wichtigste direkte Verbindung Brunsbuttels zum Schienenver-
kehr Richtung Hamburg. Sie verbindet u.a. Brunsbuttel-Ort, den ZOB und die Kanalfahre Nord
ohne Umstieg mit dem Bahnhof Itzehoe. Montags bis freitags fahrt sie im Stundentakt vom
frihen Morgen (4:39 ab Brunsbiittel; 5.32 Uhr ab Itzehoe) bis in den spaten Abend (22.39 Uhr
ab Brunsbuttel; 23.37 Uhr ab Itzehoe). Die Fahrzeit zwischen Brunsbittel und Itzehoe betragt je
nach Haltestelle rund 45 bis 50 Minuten. Auch am Wochenende und an Feiertagen besteht ein

nur geringfigig reduziertes Angebot.

Taglich nutzen mehr als 400 Fahrgaste die Linie. Seit Juli 2026 werden sechs neue barriere-
arme Hybridbusse eingesetzt, die unter anderem Uber hydraulisch unterstutzte Hecktrager fur

bis zu funf Fahrrader oder E-Bikes verfugen.

Die Linie 250 bildet das Ruckgrat des Busverkehrs nordlich des Nord-Ostsee-Kanals. Sie ver-
bindet die Kanalfahre, den ZOB und Brunsbuttel-Ort weitgehend stiindlich mit Marne, Meldorf
und Heide und bietet damit als einzige Linie Uber weite Teile des Tages ein leicht verstandli-
ches Grundangebot durch eine klare Taktung und verstandliche Linienverlaufe. Die Linien 280
und 290 erganzen die Erreichbarkeit von St. Michaelisdonn und Burg sowie der Arbeitsplatze in
Westerbdttel, verkehren jedoch deutlich unregelmaBiger. Besonders die Linie 280 ist stark
durch den Schulerverkehr gepragt, wahrend die Linie 290 am Wochenende nur nach vorheriger

RuDi-Anmeldung (RuDi: Rufbus Dithmarschen) genutzt werden kann.

Fur Brunsbuttel-Stud Ubernimmt die Linie 6610 eine wichtige regionale Funktion. Sie stellt eine
vergleichsweise regelmafige Verbindung zu Wilster und zum Bahnknoten Itzehoe her und er-
schliel3t zugleich die Arbeitsplatzstandorte Covestro Industriepark und Kernkraftwerk. Schicht-
zeiten, weitraumige Betriebsareale und die Randlage vieler Arbeitsplatze erschweren eine wirt-

schaftliche Bedienung mit klassischen Linienbussen.

Die Linien 282, 283 und 284 erganzen das Netz nur fir besondere Verkehrsaufgaben. Die Li-
nien 282 und 283 sichern die Schulerbeforderung; die Linie 284 bindet die Elbfahre lediglich mit
einzelnen Fahrten an. Nachmittags wird der Schulbusverkehr laut Beteiligung als unzureichend
wahrgenommen (vgl. NAH.SH, 2026).

Verbindungen zu wichtigen BahnanknUtpfungspunkten wie Heide und St. Michaelisdonn sind
derzeit zeitlich wenig konkurrenzfahig. Die Verbindung nach Heide bendtigt derzeit rund 82 Mi-
nuten bei sttindlicher Bedienung, wahrend die Fahrt mit dem Pkw etwa 45 Minuten betragt. Die

lange Reisezeit entsteht durch die ErschlieRung zahlreicher Orte entlang der Strecke.
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Tabelle 2: Ubersicht der Busverbindungen in Brunsbiittel (Quelle: NAH.SH, 2026)

fair
spaces

Insgesamt verfugt Brunsbiittel auf den Achsen nach Heide und Itzehoe dennoch uber ein ver-

o Verbindung und erschlos- | Montag bis _
Linie . . Wochenende | Takt und Funktion
sene Bereiche Freitag
Kanalfahre Nord - ZOB - Ja- 18 Fahrten ie 13 (Sa) bzw. 7 | Werktags weitgehend Stunden-
250 kobuskirche nach Marne - Richtun J (So) Fahrten takt, am Wochenende Zwei-
Meldorf - Heide S je Richtung stundentakt
208 -Westerbuittel uber Ed- 6 Fahrten je :S;nsi:ehguellrzig Igzggii?;rk
280 delak - St. Michaelisdonn , J kein Angebot . . ) :
Richtung ausgerichtet, in Ferienzeiten
nach Meldorf ‘
stark reduziert
Westerbelmhusen - Muh- morgens 2 Hin- Nur an Schultagen verkehren-
lenstrallen - Belmermoor zu | fahrten, . .
282 4 kein Angebot | der Schilerverkehr ohne festen
Schulcampus - Boy-Lorn- (nach)mittags 4 Takt
sen-Grundschule Ruckfahrten
Brunsbduttel-Sud - Fahr- 4 Fahrten, da-
stralle zur Boy-Lornsen- von eine Hin- , Nur an Schultagen, auf Unter-
2 kein A ‘ . .
83 Grundschule - Schulcam- fahrt und drei ein Angepot richtszeiten abgestimmt
pus Ruckfahrten
. 1 Fahrt je Rich- | 1 Fahrt ] .
Kanalfahre Nord - ZOB - Ja- ahrtje .IC . ‘ anrt j& Sehr begrenztes Einzelangebot,
284 ) . tung, nur Di., Mi. | Richtung , .
kobuskirche zur Elbfahre kein regelmaliger Takt
und Fr sonntags
e . Werktags unregelmanig; am
Z0B - WesterbUttel Uber . 7 Fahrten je .
8 Fahrten je ) Wochenende Zweistundentakt
290 Averlak - Kuden - Buchholz _ Richtung nur )
Richtung . als vorab zu bestellendes RuDi-
nach Burg als RuDi o .
Anruf-Linien-Taxi
Brunsbuttel-Sid mit Bahn- 6 Fahrten je Werktags zweistundlich und
6610 hofstral3e, Covestro Indust- | 10 Fahrten je Richtung Stundentakt am Nachmittag,
riepark und Kernkraftwerk Richtung samstags & am Wochenende weitgehend
dber Wilster nach Itzehoe sonntags Zweistundentakt;
Jakobuskirche - ZOB - Ka- 17 (Sa) bzw. ]\C/;/Uerl]tegneklz/]egrd es;ut;(;ezr:fnklvggn
nalfahre Nord - Schlesier- 19 Fahrten je 18 (So) Fahr- , 9 p.
X60 . . e Abend; schnelle Hauptverbin-
platz - Westerbdittel nach Richtung ten je Rich- )
dung zum Bahnhof Itzehoe mit
[tzehoe tung

rund 45 bis 50 Minuten Fahrzeit
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insbesondere am Wochenende eine geringe Verflgbarkeit auf.

In Teilen des Stadtgebiets bestehen Liucken in der BuserschlieBung und unzureichende Bedien-
qualitaten. Der Nordwesten mit den Wohngebieten An der Sprante und Am Belmermoor ist bis-
lang nur eingeschrankt angebunden. Die Ortsteile Groden und Westerbelmhusen werden der-

zeit lediglich mit wenigen Fahrten je Schultag bedient. Auch die Verbindung nach Burg weist
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RuDi erganzt den Linienverkehr in nachfrageschwachen Zeiten. Das Anruf-Linien-Taxi fahrt zu
festgelegten Fahrplanzeiten auf dem regularen Linienweg und bedient die vorhandenen Halte-
stellen, jedoch nur nach vorheriger Bestellung. Die Buchung ist rund um die Uhr online oder te-
lefonisch zwischen 8 und 18 Uhr moglich und muss grundsatzlich spatestens 45 Minuten vor
Fahrtbeginn erfolgen. Der Schleswig-Holstein-Tarif und das Deutschlandticket gelten auch im

RuDi. Damit ist die einfachste Stufe eines sogenannten On-Demand-Verkehrs eingerichtet.

2.5.3 Offentlicher Schienenpersonennahverkehr

Brunsbuttel besitzt derzeit keinen Personenbahnanschluss. Die nachstgelegene Moglichkeit,
den Personenverkehr auf der Bahnlinie Hamburg—Westerland zu nutzen, bietet der 12 km ent-
fernt gelegene Bahnhof St. Michaelisdonn. Die bestehenden Strecken auf beiden Seiten des
NOK nach St. Michaelisdonn und Wilster werden ausschliel3lich im Guterverkehr genutzt. Der
Landesweite Nahverkehrsplan 2027 bis 2031 enthalt keine MalRnahme zur Reaktivierung des

Schienenpersonennahverkehrs nach Brunsbuttel.

Die fUr Brunsbittel relevanten Bahnverbindungen sind die RE6 Westerland — Hamburg (Al-
tona), RB61 Itzehoe — Hamburg (Hbf), RB62 Heide — Itzehoe. Alle drei haben ein Problem mit
ihrer PUnktlichkeit; bei Werten von 76-82 Prozent Punktlichkeit wegen Personalmangel und kri-
tischem Zustand der technischen Infrastruktur (vgl. LNVP 2027-2031, 2026, S. 35f.).

Der Nahverkehrsplan sieht jedoch Verbesserungen auf den fur die Busanschlisse wichtigen
Bahnstrecken vor. Als gesetzte Angebotsmalinahme soll die RB61 von Itzehoe nach Heide ver-
langert und die heutige RB62 ersetzen. Dadurch sollen Wilster, Burg, St. Michaelisdonn und
Meldorf taglich durchgangige sttindliche Direktverbindungen nach Hamburg erhalten. Vorgese-
hen sind auRerdem die Elektrifizierung der Marschbahn zwischen Itzehoe und Westerland, so-
wie Planungen flr weitere infrastrukturelle Verbesserungen (z.B. Streckenverkirzung ElImshorn
— Itzehoe) sowie perspektivisch eine Beschleunigung des RE6. Fiir Brunsbiittel konnen
dadurch die Anschlisse Uber Itzehoe, Burg und St. Michaelisdonn attraktiver werden (vgl.
LNVP 2027-2031, 2026, S. 64, 75 f. und 92 ff.).

2.5.4 Fahrverkehr

Der Nord-Ostsee-Kanal teilt Wohn- und Arbeitsplatzstandorte raumlich voneinander. Die Kanal-
fahren Brunsbuttel und Ostermoor tbernehmen deshalb eine zentrale Funktion im ortlichen
Verkehrssystem. Die erste Fahre an der Fahrstelle Brunsbuttel und die Fahre Ostermoor ver-
kehren grundsatzlich rund um die Uhr. An der Fahrstelle Brunsbuttel wird wegen des hohen
Verkehrsaufkommens zeitweise eine zweite Fahre eingesetzt, im Sommer von 5 bis 23 Uhr
und im Winter von 5 bis 22 Uhr. Die Uberfahrten sind flr Personen, Fahrrader und Kraftfahr-
zeuge kostenlos (s. Tabelle 3) (vgl. WSA Nord-Ostsee-Kanal, 2026).
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Tabelle 3: Ubersicht Kanalfahren (Quelle: WSA Nord-Ostsee-Kanal, 2026)

Kanalfahre Brunsbiittel Kanalfahre Ostermoor

Taktung April = Oktober:

* 05:00 - 23:00 Uhr

durchgangi
Jandio November — Marz:
« 0500 -22:00 Uhr
Preisgestaltung kostenlos kostenlos
Auslastung Stand 2018: Stand 2018:
ca. 2.800 Kfz/ 24 Std. 700 Kfz/ 20 Std.

Die Fahren verbinden Brunsbuttel-Nord mit Brunsbuttel-Std und den sudostlich gelegenen In-
dustriearbeitsplatzen. Vereinzelte Beschwerden in der Beteiligung tber Ausfalle und Unregel-
maligkeiten wurden aufgenommen. Bei Ausfallen oder Einschrankungen entstehen erhebliche
Umwege, da keine feste Strallenquerung innerhalb des Stadtgebiets vorhanden ist. Damit blei-

ben die Kanalfahren ein entscheidendes Bindeglied zwischen den beiden Stadtseiten.

Vom Anleger Brunsbuttel Elbfahre werden einzelne Schiffsverbindungen nach Cuxhaven, Hel-
goland und Hamburg angeboten, die vorwiegend touristischen und freizeitbezogenen Zwecken
dienen. Aufgrund der begrenzten Verkehrstage und fehlenden regelmafigen Vertaktung sind

sie nicht als Bestandteil der alltaglichen OPNV-Grundversorgung einzuordnen.

2.5.5 Defizite und Chancen

Der Stadt fehlt ein Anschluss an den schienengebunden OPNV. Schwécher ausgepréagt ist zu-
dem die innerstadtische FlachenerschlieRung mit dem Bus, insbesondere das fehlende Ange-
bot in den nordwestlichen Ortsteilen und die Bedienung der landlichen Stadtteile aulRerhalb der
Schulzeiten. Hinzu kommen lange Fahrzeiten insbesondere im Vergleich mit dem Auto. Es

fehlt an barrierearmen Haltestellen, jedoch ist ein weiterer Ausbau angedacht.

Brunsbdttel verfligt mit der X60 nach Itzehoe und der Linie 250 nach Heide Uber zwei leis-
tungsfahige regionale Hauptachsen. Als Chance ist die neu entwickelte Fahrradmitnahme zu
sehen, diese verbessert insbesondere die Verknlipfung mit dem Bahnhof Itzehoe. Die zukUnf-

tige RB61 bringt eine durchgangige Pendelverbindung nach Hamburg an den naheren Bahnhof
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St. Michaelisdonn. Zudem ist mit RuDi zumindest der Ansatz eines On-Demand-Systems be-

reits entwickelt.
2.6 MIV

2.6.1 Gebietsmerkmale

Der Pkw besitzt im Kreis Dithmarschen eine hohe Bedeutung fur die Alltagsmobilitat. Im Marz
2023 waren kreisweit 108.069 Pkw zugelassen, dies entspricht rechnerisch etwa 810 Pkw je
1.000 Personen. Der Wert liegt deutlich Gber dem bundesweiten Durchschnitt von 580 Pkw je
1.000 Personen im Jahr 2024 (vgl. Statistikamt Nord, 2026, Regionaldaten Dithmarschen).

Die B 5 ist die wichtigste Uberortliche Strallenverbindung Brunsbuttels Richtung Wilster,
ltzehoe und Hamburg mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von 9.978 Kfz/24

h mit einem Schwerverkehrsanteil von 7,1 Prozent (vgl. BASt, 2019, Dauerzahlstelle Brunsbut-

tel Hochbrlicke). Zwischen Brunsbiittel-Sid und Wilster-West ist ein dreistreifiger Ausbau mit

wechselnden Uberholfahrstreifen in Planung.

Nordlich des Kanals bilden die K 75 (u.a. HafenstralRe und Stderstrale, Sackstralle, Kautz-
stralle, Koogstralte) zusammen mit der Eddelaker Stralle, Wurtleutetweute, Olof-Palme-Allee,
Westerbutteler Stralde, Ostermoorer Stralle und Fritz-Staiger-Stralle das Hauptstraliennetz. Die
Koogstralle ist Geschafts- und Aufenthaltsbereich, Gbernimmt mit ihrer zentralen Querung der
Braake aber zugleich eine wichtige Netzfunktion. Die untere Koogstrale wird als zentraler Ge-

schaftsbereich als Einbahnstrale gefihrt.

In Brunsbuttel-Sud sichern vor allem Fahrstralle, Schleswiger Stral’e und Holstendamm die Er-
schliefung und den Anschluss an die B 5. Die Kanalfahren Brunsbuttel und Ostermoor verbin-
den die StralRennetze beider Kanalseiten als einzige Querung aulerhalb der B 5. Eine Fahrt-

dauer Uber die B 5 wurde von Anleger zu Anleger sonst ca. 15 min bendtigen.

Die wichtigste Netzveranderung ist die Verlangerung der Justus-von-Liebig-Stralle. Sie schlief3t
die Lucke zwischen Westerbutteler Stralse und Fritz-Staiger-Stralle x B 5, verbessert die Er-
schliefung neuer Gewerbe- und Industrieflachen und soll Westerbuttel entlasten. Im Flachen-
nutzungsplan wird noch eine Umgehungsstralle fur Brunsbuttel-Ort von der Stderstralle paral-
lel zur Marner Chaussee bis zur B 5 freigehalten, sowie eine weitere Spange fur weitere Wohn-
gebiete im Nordwesten. Die Umgehungsstralle ist okonomisch und okologisch in der Form ak-

tuell nicht tragbar und wird daher im Folgenden nicht in die Betrachtung einflielen.
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Abbildung 23: Ubersicht der Geschwindigkeitsbeschrankungen und MIV-Unfallen Brunshiittel
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Das HauptstraBennetz befindet sich tUberwiegend in einem guten Zustand. Die Eddelaker
Strale wird gerade in Teilen erneuert, ein Ausbau der oberen Koogstralde beginnt im Frihjahr
2027, punktueller Sanierungsbedarf besteht vor allem im Nebennetz, beispielsweise in der

Frischstral3e (Sanierung geplant ab Flhjahr 2027) oder am Mihlenberg.

In Brunsbuttel-Ort treffen heutige Verkehrsanforderungen auf historisch gewachsene, teilweise
beengte Strallenraume. Die K 75 (Ochsenmarkt, Reichenstralie, Markt) wird hierbei als
schnellste Verbindung nach Marne wahrgenommen und hat dadurch hohe Verkehrsmengen
sowie auch landwirtschaftlichen Verkehr, die sich durch den engen kurvigen Bereich ziehen.
Die landlichen Bereiche wie Groden und Westerbelmhusen werden dagegen durch langere

Wege und geringe Netzdichte gepragt.

Die Verkehrsregelung folgt weitgehend der Funktion der Stral3en. In den meisten Wohngebie-
ten bestehen Tempo-30-Zonen. Auf den Hauptverkehrsstrallen und an den Ortseinfahrten gilt
dberwiegend Tempo 50. Im Umfeld der Schulen; Kitas und Seniorenheime unterstitzen stre-
ckenbezogene Tempo-30-Regelungen die Verkehrssicherheit. Weiterhin gilt aulerorts eine ho-
here zulassige Geschwindigkeit wie in der Ostermoorer Strale mit Tempo 70 oder Groden mit

bis zu dem maximal zuldssigen Tempo 100 (s. Abbildung 23).
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Abbildung 24: Ladeinfrastruktur MIV Brunsbiittel (Quelle: Datengrundlage OSM; eigene Darstellung)

Fur den ruhenden Verkehr sind 13 6ffentliche Parkplatze ausgewiesen, unter anderem am Elb-

deich, in der Sackstralte, am Gustav-Meyer-Platz, an der Koogstraf’e und an der Ostermoorer
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Stralde. Der geplante Pendlerparkplatz am Volsenweg erganzt das Angebot im Umfeld der In-
dustriegebiete. Im Nebennetz besteht eine Mischung aus organisiertem und freien Stralenpar-
ken, teils im Bestand noch als Gehwegparken. Fur Elektroautos bestehen zehn 6ffentlich aus-
gewiesene Ladestationen, sowie vier Schnelladesaulen des Anbieters EWE Go an der Olof-

Palme-Allee (s. Abbildung 24: vgl. Stadt Brunsbiittel, 2026, E-L adestationen). Brunsbttel ist

weiter im Deutschlandnetz als Suchraum fur einen Schnellladestandort der Kategorie S mit
vier Ladepunkten ausgewiesen; der Standort befindet sich derzeit im Status ,in Planung” (vgl.
BMV, 2026, StandortTOOL).

FUr das innerstadtische Stralennetz liegen keine flachendeckenden aktuellen Verkehrsmengen
vor. Die untersuchten Knotenpunkte sind grundsatzlich leistungsfahig, unterscheiden sich aber
in der Qualitat des Verkehrsablaufs. Der Knoten Koogstralle x Eddelaker Stralle wurde 2025 als
leistungsfahig bewertet, aber es entstehen aber merkliche Wartezeiten. Die Knoten Fahrstralle
x Alte Chaussee und Eddelaker Stralde x An der Sprante erreichen die Qualitatsstufe A und wei-

sen quasi keine Wartezeiten auf (vgl. VTU Koogstrale, 2025).

Zwischen 2022 und 2024 wurden 130 Unfalle mit Pkw-Beteiligung erfasst. Davon entfielen 25
auf die K 75 und 19 auf die Olof-Palme-Allee; auffallig war zudem das Neue Zentrum. Mindes-
tens drei Unfélle, sogenannte Unfallhdufungsstellen, traten jeweils an den Knoten Hafenstralle
x Unter dem Deiche, Olof-Palme-Allee x Kopernikusstrale und Schmiedestrafte x Olof-Palme-
Allee auf. Der letztgenannte Knoten wurde inzwischen angepasst (vgl. Unfallatlas Deutschland,
2026).

Bis Ende 2025 bestand in Brunsbuttel das stationsgebundene Carsharing-Angebot,moiN, mo-
bil im Norden” der Stadtwerke Steinburg. Der Dienst wurde zum 31. Dezember 2025 eingestellt,
weil Nachfrage und Wirtschaftlichkeit nach Angaben des Betreibers nicht ausreichten; damit
besteht aktuell kein ortliches Carsharing-Grundangebot mehr (vgl. Stadtwerke Steinburg,
2025).

2.6.2 Defizite und Chancen

Die Bedeutung des Autos wird hier besonders durch die Verflechtungen mit dem landlichen
Umland, die raumlich verteilten Wohn-, Verpflegungs- und Arbeitsplatzstandorte sowie den
deutlichen Einpendellberschuss gepragt. Fur die Innenstadt bedeutet dies Parksuchverkehre
bei fehlendem Parkleitsystem. Zudem sind fehlende Parkmarkierungen und -regelungen auch
ein Problem enger Stral3en wie der Sackstralle. Es besteht aktuell zudem kein Carsharing-An-
gebot. Belastend ist flir Brunsbuttel-Ort die hohe Verkehrsdichte, die insbesondere zur B 5 bzw.
Richtung Marne pendelt.
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Im Grol3teil des Stadtgebietes bestehen ausreichend Parkmaoglichkeiten, zudem bereits ein an-
fangliches Netz aus E-Ladestationen. Das HauptstralRennetz ist bis auf die Verbindung Uber
den NOK per Fahre sehr gut auf die Hinleitung des Fernverkehrs zur B 5 ausgebaut.

2.7 Liefer- und Wirtschaftsverkehr

2.7.1 Gebietsmerkmale

Brunsbuttel ist Uber Stral3e, Schiene, Wasserstralle und Rohrleitungen an regionale und inter-
nationale Guterverkehrsnetze angebunden. Die Hafengruppe umfasst Elbehafen, Olhafen und
Hafen Ostermoor. Hinzu kommen der Binnenhafen und weitere betrieblich genutzte Hafenanla-
gen. Der Elbehafen verflgt bereits tber ein Terminal fur den Kombinierten Verkehr und ermog-
licht den Umschlag von Ladeeinheiten zwischen Lkw, Bahn sowie See- und Binnenschiff. Damit
bestehen grundsatzlich gute Voraussetzungen, langere Transportabschnitte von der Stralle

auf Schiene oder Wasserstrale zu verlagern.

Der Olhafen dient vor allem dem Umschlag von Mineraldlprodukten; der Hafen Ostermoor ver-

sorgt insbesondere die angrenzende chemische Industrie mit flissigen und festen Gutern.

Die Guterbahnstrecke Wilster—Brunsbuittel ist eingleisig und nicht elektrifiziert. Im Bundesver-
kehrswegeplan 2030 ist die Elektrifizierung von Itzehoe tber Wilster bis zu einem Ubergabe-
bahnhof im Bereich des ehemaligen Bahnhofs Landscheide als vordringlicher Bedarf einge-
stuft. Dadurch sollen Guterzlge Brunsbiittel kiinftig durchgehend mit Elektrolokomotiven errei-
chen, ohne in Itzehoe auf eine Diesellokomotive umspannen zu mussen. Die weitergehende
Variante eines zweigleisigen Ausbaus wurde untersucht, ist aber nicht Bestandteil des vor-

dringlich eingestuften Projekts (vgl. Bundesverkehrswegeplan 2030, Projekt W 02).

Die ortliche Nutzung der Schiene wird zusatzlich durch die Fihrung Uber das Betriebsgelande
von TotalEnergies erschwert. Eine weitere Guterbahnverbindung erschliel3t Gber St. Michaelis-
donn das Sasol-Werk. Beide Strecken sind insbesondere fur Industriegtter und Gefahrgut-

transporte von Bedeutung (vgl. ISEK 2012, S.35).

Strallenseitig sind Hafen- und Industrieflachen Uber die B 5 an die A 23 und den Raum Ham-
burg angebunden (s. Abbildung 25). Die geplante A 20 mit fester Elbquerung bei Gliickstadt
wdurde Brunsbuttel besser mit Niedersachsen verbinden und eine zusatzliche Ost-West-Verbin-
dung abseits Hamburgs schaffen. Fir den Elbtunnel liegt seit 2024 bestandskraftiges Bau-
recht vor; auch fur den Abschnitt zwischen Glickstadt und der A 23 wurde im Februar 2026
der Planfeststellungsbeschluss erlassen, ein Baubeginn ist jedoch noch nicht festgelegt (vgl.
Autobahn GmbH des Bundes, 2026).
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Die 5. Schleusenkammer in Brunsbuittel erhoht die Kapazitat und Betriebssicherheit am westli-
chen Zugang des Nord-Ostsee-Kanals. Sie soll nach aktuellem Stand etwa 2027 flr den Ver-
kehr freigegeben werden. Damit sichert sie eine zentrale Guterverkehrsverbindung, Uber die
2024 rund 75,6 Millionen Tonnen transportiert wurden, und starkt die Erreichbarkeit der Bruns-

bltteler Hafen und des regionalen Wirtschaftsraums (vgl. WNA Nord-Ostsee-Kanal, 2026).

Die Hafengruppe Brunsbuttel gehort nach Umschlagsmengen mit zu den wichtigsten Hafen-
standorten. Der ChemCoast Park umfasst rund 2.000 Hektar und ist das grof3te Industriege-
biet Schleswig-Holsteins. Nach aktuellen Standortangaben arbeiten dort rund 4.300 Beschaf-
tigte in etwa 20 Unternehmen; im engeren Unternehmensnetzwerk des ChemCoast Parks sind
16 Betriebe der Chemie-, Energie- und Logistikwirtschaft organisiert. Dies erzeugt sowohl Gu-

terverkehre als auch tagliche Beschaftigten-, Dienstleistungs- und Lieferverkehre.

Wirtschaftsverkehr umfasst neben Lkw, Guterztgen und Schiffen auch Kurier-, Handwerks-,
Service- und Lieferfahrten. Fur kurzfristige Liefer- und Abholvorgange bestehen in Brunsbiittel
bislang keine einheitlich ausgewiesenen Kurzzeitstellplatze oder Lieferzonen. Besonders in Ge-
schaftsbereichen wie der Koogstralte konnen dadurch Konflikte mit Parken, Ful- und Radver-

kehr entstehen.

Die raumliche Ausdehnung des Industriegebiets und die unterschiedlichen Werkzugange stel-

len zugleich hohe Anforderungen an die Beschaftigtenmobilitat.

2.7.2 Defizite und Chancen

Im Lieferverkehr fehlen bislang ausgewiesene Kurzzeitstellplatze und Lieferzonen, wodurch
insbesondere in zentralen Geschaftsbereichen Konflikte mit Parken, Full- und Radverkehr ent-
stehen konnen. Der Wirtschaftsverkehr profitiert dagegen von der guten Anbindung der Hafen-
und Industrieflachen an B 5, Guterbahn sowie See- und Binnenschifffahrt. Die verlangerte
Justus-von-Liebig-Strale kann die ErschlieRung verbessern und Westerbuttel von Durchgangs-
verkehren entlasten. Weitere Chancen bieten die geplante Elektrifizierung der Guterbahn und
das vorhandene Terminal flir den Kombinierten Verkehr, da sie eine starkere Verlagerung lan-

gerer Transporte auf Schiene und Wasserstralle ermaoglichen.
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2.8 Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement buindelt organisatorische, kommunikative und betriebliche Maflinah-
men, um Wege einfacher, sicherer und umweltvertraglicher zu gestalten. In Brunsbuttel zeigen
sich dafur sowohl auf kommunaler Ebene als auch bei einzelnen Unternehmen konkrete An-

satze.

Ein Beispiel fur betriebliches Mobilitatsmanagement ist Brunsbdittel Ports. Seit 2015 nutzt das
Unternehmen Fahrrader als Alternative zu Pkw fur Wege auf dem weitlaufigen Hafengelande.
Heute stehen mehr als 50 Betriebsrader zur Verfugung, darunter E-Bikes und Lastenrader fur
den Transport von Material. Erganzt wird das Angebot durch tUber 70 Abstellmoglichkeiten,
Umkleiden, Reparaturangebote, Schulungen und ein bezuschusstes Dienstradleasing. Die be-
triebliche Pkw-Flotte konnte dadurch reduziert werden. Brunsbuttel Ports erhielt 2024 den
Goldstatus als fahrradfreundlicher Arbeitgeber und wurde 2025 fur das Projekt ,Frischluft-
dienstwagen”im Bundeswettbewerb ,Arbeitswege gestalten. Mobil in landlichen Raumen” aus-
gezeichnet (vgl. Mobilikon, 2025).

Die Stadt Brunsbuttel ist Mitglied der kommunalen Arbeitsgemeinschaft RAD.SH und nutzt da-
mit ein landesweites Netzwerk fur Beratung, Wissenstransfer und Offentlichkeitsarbeit zum
Fuld- und Radverkehr. Eine sichtbare Mallnahme ist die regelmalige Teilnahme am STADTRA-
DELN. Im Jahr 2026 legten 523 aktive Teilnehmende in 34 Teams rund 113.551 Kilometer zu-
ruck. Beteiligt waren unter anderem Schulen, die Stadtverwaltung sowie Unternehmen wie
Sasol, Covestro, Brunsbuttel Ports und F. A. Kruse. Die Aktion verbindet damit kommunales
und betriebliches Mobilitatsmanagement (vgl. STADTRADELN Brunsbttel, 2026).

Weitere Einzelmalinahmen im kommunalen Mobilitdtsmanagement sind die Unterstitzung
des Radverkehr durch das Stadtmanagement mit Informationen und kleineren Serviceange-
bote wie der Fahrradpumpstation am Rathausplatz in der Koogstralie oder auch die Ausarbei-
tung dieses integrierten Mobilitatskonzeptes. Insgesamt besteht in Brunsbuttel noch kein ei-

genstandiges, institutionell geblndeltes Mobilitatsmanagement.
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2.9 Fazit Grundlagenermittlung

Starken Schwichen

- Kompakte Kernstadt mit kurzen Wegen zu Zent- Teilweise schmale, unebene oder nicht barrierefreie

rum, Schulen und Versorgung Geh-und Radwege

- Flache Topografie als gute Voraussetzungen fir Konflikte zwischen Ful- und Radverkehr durch unklare

den FuR- und Radverkehr oder gemeinsam genutzte Flachen

- Komfortable und direkte Erreichbarkeit des Zent- - Luckenhafte Busanbindung einzelner Wohngebiete und

rums durch zahlreiche Tempo-30-Zonen und Ne- lindlicher Ortsteile

benstralen mit dem Fahrrad - Hohe Abhangigkeit von den Kanalfahren bei Wegen zwi-
- X60 nach Itzehoe und Linie 250 nach Heide als

tragende regionale Busverbindungen

schen Nord- und Sud-Brunsbttel bei gleichzeitiger
raumlicher Trennung zwischen Wohngebieten und vie-
- Kostenlose Kanalfahren als wichtige Verbindung len Arbeitsplatzschwerpunkten

 Uberwiegend leistungsfahiges und gut erhaltenes Beengte Strallenrdume in Brunsbuttel-Ort und punktuel-

HauptstraRennetz ler Sanierungsbedarf im Nebennetz

- Trimodale Anbindung der Hafen Uber Stralle, - Fehlender Personenbahnhof

Schiene sowie See- und Binnenschifffanrt - Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen noch nicht fl&-

- Erste konkrete Erfahrungen mit kommunalem und ~ chendeckend
betrieblichem Mobilitatsmanagement
Chancen Risiken

- Ausbau sicherer, durchgangiger und barrierefreier Zunehmende Flachenkonkurrenz zwischen Verkehr, Auf-

Ful- und Radverbindungen enthalt und Grunflachen bei steigendem Flachenver-

- Neuordnung der Radverkehrsfiihrung brauch

- Bessere Verkntipfung von Bus, Fahrrad, Fahre und Steigende Verkehrsbelastung durch neue Industrie-,

. Energie- un werbeansiedlungen
Bahnanschlissen ergie- und Gewerbeansiedlunge

- Verldngerung der Justus-von-Liebig-Stralte zur - Starkere Belastung einzelner Strallen und Knoten bei

Entlastung Westerbuttels und besseren Industrie- wachsendem Verkehr auf der B 5

anbindung - Weiterhin geringe Konkurrenzfahigkeit des OPNV auf

- Elektrifizierung der Guterbahn zur Starkung klima- schwacher bedienten Verbindungen

freundlicher Transportketten - Verzogerungen bei Ubergeordneten Infrastrukturvorha-

- Grundlegendes Netz an E-Ladestationen ben wie A 20 und Bahnausbau

Tabelle 4: SWOT-Analyse der Grundlagenermittiung
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Uberblicksartig 1asst sich mithilfe einer sogenannten SWOT-Analyse ein Zwischenfazit der
Grundlagenanalyse ziehen (s. Tabelle 4). Eine SWOT-Analyse biindelt die Ergebnisse der Grund-
lagenanalyse, indem sie vorhandene Qualitaten (Strengths / Starken), bestehende Defizite
(Weaknesses / Schwachen), kiinftige Entwicklungsmaoglichkeiten (Opportunities /Chancen)

und mogliche duRere Hemmnisse (Threats /Risiken) zusammenfasst und gegenlberstellt.

Brunsbuttel besitzt durch seine kompakte Kernstadt, die flache Topografie und die vielen
Tempo-30-Zonen grundsatzlich gute Voraussetzungen fur eine starkere Nutzung des Fuly- und
Radverkehrs. Das Hauptstraliennetz ist Uberwiegend leistungsfahig, wahrend die Buslinie X60,
die Linie 250 und die kostenlosen Kanalfahren wichtige regionale und innerstadtische Verbin-
dungen sichern. Eine besondere Starke des Wirtschaftsstandortes ist die trimodale Anbindung

der Hafen Uber StralRe, Glterbahn sowie See- und Binnenschifffahrt.

Die Qualitat der Verkehrsangebote ist raumlich unterschiedlich. Engstellen, schlechte Oberfla-
chen und fehlende Barrierefreiheit erschweren einzelne Ful3- und Radwege. Gleichzeitig wer-
den einige Wohngebiete und landliche Ortsteile nur eingeschrankt vom Busverkehr erreicht.
Hinzu kommen die starke Abhangigkeit von den Kanalfahren bei der raumlichen Trennung

durch den NOK sowie der fehlende Personenbahnhof als Anschluss flir Pendler:innen.

Besondere Chancen liegen in durchgangigen Ful3- und Radwegen, einem verstandlicheren
Busangebot, barrierefreien Haltestellen und besseren Ubergangen zwischen Fahrrad, Bus,
Fahre und Bahn.

Neue Industrie- und Energieprojekte konnen zusatzliche Verkehrsbelastungen erzeugen, bevor
die erforderliche Infrastruktur bereitsteht. Zudem besteht auch weiterhin das Risiko eines nicht

konkurrenzfahigen OPNV-Angebotes.
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Abbildung 26: Lage der Fokusgebiete (Quelle: Datengrundlage OSM; eigene Darstellung)

Im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzeptes wurden die beiden Sanierungsgebiete ,Be-
amtenviertel und angrenzende Strallen” sowie ,Brunsbiittel-Ort" vertieft untersucht (s. Abbil-
dung 26). Die Auswahl der Fokusgebiete kniipft an die bestehenden stadtebaulichen Entwick-
lungsprozesse der Stadt Brunsbuttel an und wurde durch den Auftraggeber vorgegeben. Fur
das Beamtenviertel wurde im Jahr 2018 eine Sanierungssatzung beschlossen, flr Brunsbuttel-
Ortim Jahr 2021. Ziel der Sanierungsverfahren ist es, bestehende stadtebauliche Missstande

zu beheben und die jeweiligen Gebiete nachhaltig aufzuwerten (vgl. §§ 1, 5 Satzung ,Beamten-

viertel und angrenzende Strallen”; 8§ 1, 5 Satzung ,Brunsbiittel-Ort").

Vor diesem Hintergrund wurden die beiden Sanierungsgebiete im Rahmen des Mobilitatskon-
zeptes hinsichtlich ihrer verkehrlichen Situation und der daraus resultierenden Handlungsbe-
darfe vertieft betrachtet. Die Ergebnisse bilden eine Grundlage fur die Entwicklung und raumli-
che Konkretisierung von Mallnahmen, die sowohl verkehrliche als auch stadtebauliche Ent-

wicklungsziele unterstttzen.

3.1 Beamtenviertel

Das Beamtenviertel entstand zwischen 1909 und 1914 im Stil der englischen Gartenstadt. Das
Gebiet liegt in unmittelbarer Nahe zum Nord-Ostsee-Kanal und wurde urspringlich als Sied-

lung flr die dort beschéaftigten Kanallotsen und -beamten errichtet (s. Abbildung 27).
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Abbildung 27: Ubersicht Beamtenviertel (Quelle: Datengrundlage OSM; eigene Darstellung) 38
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Die historische Siedlungsstruktur und die stadtebauliche Gestaltung pragen das Gebiet bis
heute (s. Abbildung 28Abbildung 29) (vgl. complan Kommunalberatung GmbH, 2017, S. 5).

Abbildung 28: Wurtleutetweute (Quelle: fair spaces) Abbildung 29: PosadowskystraRe (Blickrichtung Kautz-
stralbe) (Quelle: fair spaces)

3.1.1 Begehung

Zur vertieften Untersuchung der verkehrlichen Situation wurde am 27.08.2025 eine Vor-Ort-Be-
gehung des Sanierungsgebietes durchgefuhrt. Dabei wurden insbesondere die vorhandenen
offentlichen und privaten Stellplatzangebote erfasst und raumlich verortet. Die erhobenen Da-

ten dienten als Grundlage fur die anschlielende Stellplatzanalyse.

Neben der Erfassung des Stellplatzangebotes wurden die verkehrlichen Rahmenbedingungen
und Auffalligkeiten aufgenommen (s. Kap. 2.4 - 2.9). Die Ergebnisse der Begehung wurden an-
schlielfend mit 6ffentlich verfligbaren Bestandsdaten (OpenStreetMap, Google Maps) und den
Anforderungen der Stellplatzsatzung der Stadt Brunsbittel abgeglichen (vgl. Stellplatzsatzung
Brunsbiittel).

3.1.2 Stellplatzanalyse

Im Rahmen der Stellplatzanalyse wurde zunachst der Stellplatzbestand an 6ffentlichen und
privaten Stellplatzen im Beamtenviertel durch eine Vor-Ort-Erhebung erfasst und kartiert. Er-
ganzend wurden offentliche Stellplatze mit fehlenden Bodenmarkierungen, anhand von Karten-
material und den Malvorgaben der Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR)
der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) ermittelt. Hierflir wurde
pro Stellplatz eine Lange von 5 m fiir die Berechnung herangezogen (vgl. FGSV, 2005, S. 22).

Der auf dieser Grundlage ermittelten Stellbestand ist insoweit als Naherungswert zu verstehen,
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dass fur eine exakte Ermittlung erganzende Bestandsunterlagen der jeweiligen Grundstlcksei-

gentimer:innen erforderlich waren.

Fur die Ermittlung des theoretischen Stellplatzbedarfs wurde die Stellplatzsatzung der Stadt
Brunsbittel herangezogen. Diese legt fur unterschiedliche Nutzungsarten entsprechende Stell-

platzschlissel fest (vgl. § 4 Abs. 1 Stellplatzsatzung Brunsbittel).

Eine Besonderheit im Beamtenviertel besteht hinsichtlich der unterschiedlichen Anforderungen
an Stellplatzen innerhalb des Untersuchungsgebietes. Wahrend fur den Uberwiegenden Teil
des Beamtenviertels die allgemeinen Vorgaben der Stellplatzsatzung gelten, unterliegen die
Kautzstralse und die Koogstrale als Bestandteile des Kernstadtbereichs den reduzierten An-
forderungen. Fur den Kernstadtbereich gilt eine Reduzierung der nach Stellplatzsatzung ermit-
telten Stellplatzzahl auf 70 Prozent (vgl. § 5 Abs. 1 Stellplatzsatzung Brunsbiittel). Fir die dort
ansassigen gastronomischen Betriebe und Einzelhandelsnutzungen wurde der rechnerische
Stellplatzbedarf daher gesondert auf Grundlage der fir den Kernstadtbereich geltenden Vorga-

ben ermittelt (vgl. § 4 Abs. 1 Stellplatzsatzung Brunsbttel).

FUr das Beamtenviertel sind insbesondere die Vorgaben flir Wohnnutzungen sowie fir Gast-

statten, Beherbergungsbetriebe, Laden, Schulen und Krankenhauser relevant. Fur Wohnnutzun-
gen ist geman Stellplatzsatzung grundsatzlich ein Stellplatz je Wohneinheit nachzuweisen (vgl.
§ 4 Abs. 1 Stellplatzsatzung Brunsbiittel). Die fir die weiteren relevanten Nutzungen anzuwen-

denden Stellplatzschllssel sind in Tab. 4 dargestellt.
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Tabelle 5: Relevante Stellplatzschlissel gemal Stellplatzsatzung der Stadt Brunsbuttel (Quelle: vgl. § 4 Abs. 1
Stellplatzsatzung Brunsbttel)

Nr. Verkehrsquelle Zahl der Stellplatze fiir Kraftfahrzeuge
2.1 Biro, Verwaltung 1 je 40 m? anzurechnende Nutzflache
2.2 Raume mit erheblichem Besucherverkehr 1 je 30 m? anzurechnende Nutzflache, jedoch
(Schalter-, Abfertigungs- oder Beratungs-, mindestens 3
Behandlungsraume, Arztpraxen und der-
gleichen)
3.1 Laden, Geschaftshaus (bis 400 m?2 Ver- 1 je 50 m? anzurechnende Verkaufsnutzfla-
kaufsnutzflache) che, jedoch mind. 2 je Laden, Geschéftshaus
6.1 Gaststatten 1 je 50 m? anzurechnende Gastraumflache
oder 1 je 8 bis 12 Sitzplatze
6.2 Hotel, Pension, Kurheim und andere Beher- 1 je 2 Zimmer, fir zugehdrigen Restaurations-
bergungsbetriebe betrieb Zuschlag nach Nr. 6.1
7.1 Grundschule mit Ganztagsbetrieb 1je 10 — 20 Schiler:innen
8.1 Handwerks- und Industriebetriebe 1 je 70 m? anzurechnende Nutzflache oder je
3 Beschaftigte
9.3 Krankenhaus/ Klinik 1 je 3 bis 4 Betten

- mit Medizinischem Versorgungszent-
rum MVZ

- 1 je 30 m2 anzurechnende Nutzflache

Die Bewertung des Stellplatzbedarfs unterliegt ebenfalls Einschrankungen: Hierflr waren unter

anderem Angaben zur Anzahl der zugelassenen Kraftfahrzeuge (Kfz) im Beamtenviertel sowie

zur stralRengenauen Anzahl und Verteilung der Wohneinheiten (WE) und sonstigen relevanten

Nutzflachen erforderlich. Fur die Ermittlung des rechnerischen Stellplatzbedarfs der Wohnnut-

zungen wurde die Anzahl der Wohneinheiten (WE) aus dem Integrierten stadtebaulichen Ent-

wicklungskonzept (IEK) Gbernommen. Im Gebiet befinden sich insgesamt 521 Wohneinheiten

(vgl. complan Kommunalberatung GmbH, 2017, S. 121). Die verfligbaren Datenbestande wur-

den daher durch dberschlagige Flachenermittlungen der nach Stellplatzsatzung anzurechnen-

den Nutzflache mithilfe von Gebaudeabmessungen, Flachenindikatoren und Nutzungszuord-

nung erganzt.
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Tabelle 6: Erfasste Stellplatze im Beamtenviertel (Quelle: fair spaces)

Stralenname Gesamt davon privat  davon offentlich
Bojestralle 85 85 0
BotticherstralRe 30 30 0
Ostmarkstralle 13 13 0
Fritz-Feil-StralRe 18 18 0
Delbrtickstralle 138 85 53
Drosselweg 12 12 0
Wurtleutetweute 98 91
Grlner Weg 120 0 120
Posadowskystralie 84 75
Fllscherstralle 20 20 0
Scholerstralie 98 50 48
Mittelstralle 7 7 0
LoewestralRe 26 26 0
Ostermoorer Stralle 22 22 0
Kautzstralle 70 62 8
Koogstralte 274 62 212
Rathausplatz 29 9 20
Schleusenstralie 85 33 52
Kreystralte 7 0 7
Baljeweg 2 2 0
Gesamt 1238 702 536

Im Rahmen der Erhebung wurden im Beamtenviertel insgesamt mehr als 1.200 Stellplatze er-
fasst. Davon entfallen rund 530 Stellplatze auf den 6ffentlichen StralRenraum und etwa 700

Stellplatze auf den privaten Bereich hinter der Grundstticksgrenze (s. Tabelle 6).

Die Gegenuberstellung des erfassten Stellplatzangebots mit dem auf Grundlage der Stellplatz-
satzung Uberschlagig ermittelten Stellplatzbedarfs weist insgesamt auf ein quantitativ ausrei-
chendes Stellplatzangebot im Untersuchungsgebiet hin. Ein unmittelbarer zusatzlicher Stell-
platzbedarf lasst sich aus der vorliegenden Analyse nicht ableiten. Festzuhalten ist, dass auf-
grund der fehlenden straliengenauen Angaben der WE keine Aussage Uber den vorhergesehen
Stellplatzbedarf im Kernbereich (Koogstrale, Kautzstralie) fir Wohnnutzungen getroffen wer-
den kann. Die erfasste Stellplatzanzahl von 344 Stellplatzen im Kernbereich ist fur Wohnnut-

zungen sowie fir weitere Einrichtungen in dem Kernbereich vorgesehen (s. Tabelle 7).

Dieses Ergebnis ist als fachlich orientierende Einschatzung mit den beschriebenen methodi-
schen Einschrankungen zu verstehen. Insbesondere war eine Auslastungsbeobachtung kein

Teil der Analyse und daher lassen sich keine Aussage Uber die tatsachliche Auslastung
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einzelner Stellplatze oder Uber raumlich begrenzte Parkdrucksituationen ableiten. Fur die wei-
tere MalRnahmenentwicklung werden daher ebenso lokal wahrgenommene Konflikte und Park-

druckbereiche aus der Beteiligung berlcksichtigt.

Tabelle 7: Gegenlberstellung des erfassten Stellplatzangebots und des rechnerisch vorgesehenen Stellplatzbe-
darfs im Beamtenviertel (Quelle: fair spaces)

Bereich vorgesehener Stellplatzbedarf aktuelles Stellplatzangebot

Beamtenviertel (ausgenommen Kernbereich,

Krankenhaus, Grundschule West) - WE 1 WE 1.5 WE
Beamtenviertel (ausgenommen Kernbereich) -
Krankenhaus + Facharztzentrum im WKK 70 Stellplatze 1517 Stellplatze
Brunsbiittel

Beamtenviertel (ausgenommen Kernbereich) - . .
Grundschule West 11 Stellplatze 12 Stellplatze
Kernbereich - WE 0,7 je WE

(Koogstralie bis Kautzstrale) (70 % der ermittelten Stellplatze)

344 Stellplatze
Kernbereich - weitere Einrichtungen

(Koogstralie bis KautzstralRe) 212 Stellplétze

3.2 Brunsbiittel-Ort

Brunsbuttel-Ort befindet sich am westlichen Rand des Stadtgebietes. Der historische Ortskern
entstand im 17. Jahrhundert und entwickelte sich rund um die Jakobuskirche sowie die an-
grenzenden Stral3en, darunter Markt, Oesterstralle, Norderstralie und Reichenstralle. Bis heute
sind Gebaude und Strukturen aus unterschiedlichen historischen Entwicklungsphasen erhalten
(vgl. Cappel + Kranzhoff, 2019, S. 5; s. Abbildung 28-30).

Abbildung 30: Markt in Richtung Reichenstralle Abbildung 31: Oesterstrale (Quelle: fair spaces)
(Quelle: fair spaces)
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3.2.1 Stadtteilspaziergang

Am 25.11.2025 wurde gemeinsam mit Vertreter:innen der Stadt Brunsbuttel, des Ortsbeirates
Brunsbittel-Ort und fair spaces ein Stadtteilspaziergang durchgeftihrt. Ziel war es, die ortliche
Verkehrssituation unmittelbar vor Ort zu erfassen, bestehende Defizite zu dokumentieren und

Hinweise aus lokaler Perspektive in die weitere Analyse einzubeziehen.

Im Mittelpunkt standen insbesondere die Bedingungen fur den Ful3- und Radverkehr, die Barrie-

refreiheit, die Verkehrssicherheit sowie die Gestaltung und Nutzung des offentlichen Raums.

3.2.2 Detailbetrachtung

Aus der Vor-Ort-Betrachtung ergeben sich insbesondere Handlungsbedarfe hinsichtlich der
Qualitat und Durchgéangigkeit der Ful- und Radverkehrsinfrastruktur. Engstellen durch Geh-
wegparken, fehlende oder unzureichend ausgepragte Querungsmaglichkeiten sowie einge-
schrankte Sichtbeziehungen beeintrachtigen die Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit (s. Ab-
bildung 32).

Fur den FuBverkehr besteht insbesondere Bedarf an sicheren und maglichst durchgangigen
barrierefreien Verbindungen. Fur den Radverkehr sind eine sichere und nachvollziehbare Fih-
rung sowie die Beseitigung bestehender Netzlicken von Bedeutung. Erganzend sollte die Ge-
staltung des StralRenraums starker auf die unterschiedlichen Nutzungsanspriche des Ful3-,

Rad- und Kfz-Verkehrs abgestimmt werden.

Der historische Ortskern und insbesondere der Markt bieten dariber hinaus Potenziale fur eine
Aufwertung des offentlichen Raums. Eine starkere Aufenthaltsorientierung, zusatzliche Begru-
nung und eine vertraglichere Gestaltung des Strallenraums konnen dazu beitragen, die Aufent-

haltsqualitat zu erhohen und die Bedeutung des Bereichs als Ortszentrum zu starken.

Die genannten Handlungsbedarfe sind in die Grundlagenermittlung eingeflossen (s. Kap. 2.4 -
2.9) und werden im weiteren Verlauf des Mobilitatskonzeptes bei der Entwicklung und raumli-

chen Konkretisierung der MalRnahmen bertcksichtigt.
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4 OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Die Offentlichkeits- und Akteursbeteiligung stellte einen wesentlichen Bestandteil der Erarbei-
tung des Mobilitatskonzeptes dar. Durch unterschiedliche Beteiligungsformate wurden sowohl
Hinweise aus der Stadtbevolkerung als auch fachliche und lokale Perspektiven von Politik, Ver-

waltung, Schulen, Vereinen und weiteren Akteur:innen aufgenommen.

Die Ergebnisse der Beteiligung erganzen die fachliche Bestandsanalyse und dienen insbeson-
dere dazu, raumlich wahrgenommene Defizite, Nutzungskonflikte und Handlungsbedarfe zu
identifizieren. Die Ergebnisse stellen dabei keine reprasentative Erhebung der Gesamtbevolke-
rung dar, sondern bilden die Perspektiven der jeweils teilnehmenden Personen und Akteurs-

gruppen ab. Die ausflhrliche Betrachtung der Defizite ist den Kap. 2.4-2.9 zu entnehmen.

4.1 1. Runder Tisch

Am 21.07.2025 fand von 17:30 bis 19:30 Uhr in der Feuerwehrwache Nord ein Runder Tisch
mit 19 Stakeholder:innen sowie Vertreter:innen aus Politik, Schulen und zivilgesellschaftlichen
Vereinen statt. Diese wurden gezielt eingeladen, um aus unterschiedlichen lokalen Perspekti-

ven bestehende Defizite und Entwicklungspotenziale des Mobilitatssystems zu erfassen.

Die Beteiligung erfolgte an drei Thementischen, die jeweils 20 Minuten bearbeitet wurden. Auf
Grundlage vorgegebener Leitfragen wurden zunachst Hinweise auf Post-its gesammelt und

anschliefend raumlich auf Karten verortet. Die drei Themenfelder waren:

e Rad- und FuRverkehr
e MIV Lieferverkehr und Parken
e OPNV Schulwegsicherheit und Verkehrssicherheit

AbschlieRend wurden die Ergebnisse zusammengefihrt und in einer offenen Runde erganzt
und kommentiert.
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4.1.1 Rad-und FuRverkehr

Als problematisch wurden insbesondere die Olof-Palme-Allee zwischen Am Belmermoor und
Erich-Kastner-Stralle, die Schulstralle, Koogstralle, Fahrstralle x Holstenring, Ostermoorer

tel - Radverkehr

~fair
. spaces

Abbildung 33: Ergebnisse der Beteiligung zu Defiziten (orangene Post-its) und Chancen (griine Post-its) des Radver-
kehrs (Quelle: fair spaces)

Stralle und Fritz-Staiger-Stralte benannt. Als Defizite wurden fehlende oder unklare Radver-
kehrsfuhrungen, ein teilweise schlechter Zustand der Radverkehrsanlagen, Engstellen sowie
Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr genannt. Auch abgestellte E-Scooter und problemati-
sche Schleichwege wurden angesprochen.Als Entwicklungspotenziale wurden insbesondere
baulich getrennte Radverkehrsanlagen, Schutzstreifen und Fahrradstrallen sowie verbesserte
Abstell- und Reparaturmaoglichkeiten genannt.

4.1.2 MIV, Lieferverkehr, Parken

Die Parkplatzsituation wurde insgesamt als weitgehend unproblematisch eingeschatzt. Gleich-
zeitig wurden fur einzelne Strallen, darunter Unter dem Deiche, Schulstralle, Friedrich-Ebert-
Stralde, Lange Reihe und Koogstralle, teilweise fehlende bzw. problematisch angeordnete Stell-

platze benannt.

Als mogliche Mallnahme wurde eine gezielte Parkraumbewirtschaftung vorgeschlagen. Wei-

tere Hinweise betrafen die Verbindung nach Marne, die unubersichtliche Kreuzung Marner
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Chaussee x Bredenweg, uneinheitlich wahrgenommene Geschwindigkeitsregelungen sowie

die Parksituation in der Wurtleutetweute.

Als Potenziale wurden zudem Fahrradstral3en in Unter dem Deiche und in der Schulstralie ge-

nannt.
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Abbildung 34: Ergebnisse der Beteiligung zu Defiziten (orangene Post-its) und Chancen (griine Post-its) des Kfz-
Verkehrs (Quelle: fair spaces)

4.1.3 OPNV, Schulwegsicherheit, Verkehrssicherheit

Beim OPNV wurden insbesondere die fehlende Bahnanbindung, eine aus Sicht der Teilnehmen-
den unzureichende Flachenabdeckung, geringe Taktungen sowie die eingeschrankte Bedie-

nung einzelner Haltestellen in Groden kritisiert.

Als mogliche Verbesserungen wurden eine Wiederanbindung an das Bahnnetz, On-Demand-
und Rufbusangebote, die Fahrradmitnahme im Bus sowie Car- und Bikesharing genannt. Im

Bereich der Schulwegsicherheit wurden insbesondere sichere Bushaltestellen und eine
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bessere Verkehrsorganisation angeregt. Dariber hinaus wurden langfristige Perspektiven wie

eine elektrifizierte Strallenbahn oder eine Verbindung nach Niedersachsen diskutiert.
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Abbildung 35: Ergebnisse der Beteiligung zu Defiziten (orangene Post-its) und Chancen (grine, rote Post-its) des
OPNV (Quelle: fair spaces)

4.2 Auftaktveranstaltung

Am 29.09.2025 fand von 18:00 bis 20:00 Uhr in der Aula des Gymnasiums Brunsbuttel eine In-
formations- und Beteiligungsveranstaltung. Per Presse, Internetdarstellung und Verteilung an
die Teilnehmenden des runden Tisches wurde die Stadtbevolkerung eingeladen. Rund 25 An-
wohnende nahmen an der Veranstaltung teil. Nach der Begrif3ung und einer Einfihrung in das
Projekt wurden die Ergebnisse der Grundlagenermittlung, die Zielanalyse und mogliche Hand-

lungsziele vorgestellt.
Fragerunde:

In der anschlieRenden Fragerunde standen insbesondere die Themen Radverkehr, Barrierefrei-
heit, Parkraum und die Gestaltung des offentlichen Raums im Mittelpunkt. Thematisiert wur-
den unter anderem unsichere bzw. unklare Radverkehrsflihrungen, der Wunsch nach getrenn-
ten Radwegen und FahrradstralRen sowie nach zusatzlichen und gesicherten Fahrradabstellan-

lagen, beispielsweise in Form eines Fahrradparkhauses.
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Weitere Hinweise bezogen sich auf Hindernisse fur den Full- und Radverkehr, darunter Umlauf-

sperren, Baumscheiben und Baumwurzeln. Dariber hinaus wurden barrierefreie Querungen

und Nullabsenkungen als wichtige Anforderungen benannt.

Weitere Beitrage betrafen die Koogstralde, mogliche Verkehrsberuhigungen und temporare
Sperrungen, problematische Parksituationen sowie die mogliche Nutzung der ehemaligen
Nordbahntrasse als Radverbindung. Zudem wurden die Anforderungen von Menschen mit
Elektrorollstihlen, die Bedeutung des Tourismus, Hitzeschutz sowie die Einbindung bestehen-
der Konzepte, weiterer Burgerinnen und Burger und lokaler Initiativen in den Planungsprozess

angesprochen.
Die vollstandige Dokumentation der Fragen und Antworten ist im Anhang 1 enthalten.
Offene Beteiligung — Runde 1:

Zur Priorisierung der vorgestellten Handlungsziele konnten die Teilnehmenden im Rahmen ei-
ner Punktabfrage Stimmen auf die fUr sie wichtigsten Ziele verteilen. Dabei konnte jede teilneh-

mende Person drei Punkte verteilen.
Die hochsten Bewertungen erhielten:

e Radverkehrsnetz verbessern: 15 Punkte

e Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen: 11 Punkte

e Regionale Verkehrsanbindung verbessern (z. B. nach Itzehoe, Heide, Marne): 11 Punkte
e Barrierefreiheit gewahrleisten: 8 Punkte

e Verflgbarkeit des Busverkehrs verbessern: 7 Punkte

e Aktive Mobilitat (Ful- und Radverkehr) erhéhen: 5 Punkte

e Larmbetroffenheit minimieren: 4 Punkte

e Offentliche Raume attraktiv gestalten: 4 Punkte

e Fulverkehrsnetz verbessern: 4 Punkte

e Flache (6ffentlicher Raum) effizient nutzen: 3 Punkte

e Verkehr beruhigen: 1 Punkt

50



Stadt . fair
Brunsbittel spaces

..............
T

Keine Punkte entfielen auf die Ziele ,Wirtschaftsverkehr effizient abwickeln®, ,Parkraum stadt-

vertraglich organisieren” und ,Ladepunktangebot erweitern”.
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Abbildung 36: Offentlichkeitsveranstaltung am Abbildung 37: Ergebnis der Punktabfrage zu den
29.09.2025 (Quelle: fair spaces) Handlungsfeldern (Quelle: fair spaces)

Die Priorisierung weist damit insbesondere auf eine hohe Bedeutung des Umweltverbundes,
der Verkehrssicherheit und der Barrierefreiheit hin. Gleichzeitig zeigt die Beteiligung, dass The-
men des Wirtschaftsverkehrs, des Parkraummanagements und des Ladeinfrastrukturange-

bots von den Teilnehmenden dieser Veranstaltung nicht prioritar bewertet wurden.

Offene Beteiligung — Runde 2:

Zur Erganzung der Grundlagenermittlung konnten die Teilnehmenden konkrete Hinweise, Be-

obachtungen und Verbesserungsvorschlage auf Klebezetteln einbringen.

Fur den Bereich Am Belmermoor wurde beispielsweise eine Geschwindigkeitsreduzierung im
Abschnitt hinter dem Neubaugebiet angeregt. Hintergrund war, dass die Geschwindigkeitsbe-
schrankung nach der Ortsausfahrt aufgehoben wird. DarUtber hinaus wurde der Bedarf an gesi-
cherten Fahrradabstellmaglichkeiten an OPNV-Knotenpunkten sowie an weiteren wichtigen

und stark frequentierten Standorten und Einrichtungen innerhalb des Stadtgebietes benannt.

4.3 2. Runder Tisch

Am 09.03.2026 fand von 17:00 bis 19:00 Uhr im Verwaltungsgebaude der Stadt ein zweiter
Runder Tisch mit 18 Stakeholder:innen sowie Vertreter:innen aus Politik, Schulen und zivilge-
sellschaftlichen Vereinen statt. Dafr wurden dieselben Akteur:innen wie beim ersten Runden
Tisch eingeladen. Ziel war es, die zuvor entwickelten MaRnahmen zu priorisieren und raumlich

zu konkretisieren.
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Die Beteiligung erfolgte an drei Thementischen, die jeweils 25 Minuten bearbeitet wurden. Die

Malnahmen wurden zunachst anhand von Leitfragen und mittels Post-it-Abfrage priorisiert

und anschlieRend raumlich auf Karten verortet. Die drei Themenfelder waren:

e Radverkehr
e Autoverkehr

e FuBverkehr, OPNV und Mobilitdtsmanagement

4.3.1 Radverkehr

Uber die drei Gruppen hinweg wurden insbesondere die Anpassung von Umlaufsperren, die
Einrichtung von Fahrradstralien, die Instandsetzung von Radverkehrsanlagen und die Markie-

rung von Fahrradpiktogrammketten als besonders relevant bewertet.

Bei den Umlaufsperren wurde insbesondere auf konkrete Schulwege und Gefahrenstellen hin-
gewiesen. Teilweise wurde angeregt, bestehende Sperren durch eine Kombination aus Que-
rungshilfen, Absenkungen und taktilen Elementen zu ersetzen bzw. neu zu gestalten. Fahr-
radstralien wurden insbesondere fur die Schulstralie als maogliche Alternative zu einer alleini-
gen Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 bestatigt. Erganzend wurden zahlreiche Mald-

nahmen mit konkreten Orten im Stadtgebiet verknUpft.

Fur die Instandsetzung von Radverkehrsanlagen wurden unter anderem die Koogstrale und
die Wurtleutetweute benannt. Als Standorte fur Fahrradabstellanlagen wurden insbesondere
die Koogstralle, Bushaltestellen, das Krankenhaus und die Boy-Lornsen-Grundschule genannt.
DarUber hinaus wurden gesicherte Abstellmoglichkeiten und Angebote fur Lastenrader ange-
regt. Fahrradpiktogrammketten wurden als kurzfristig umsetzbare MalRnahme mit guter Sicht-
barkeit bewertet und fir mehrere StralRen vorgeschlagen. Baulich getrennte bzw. geschutzte
Radverkehrsanlagen wurden dort beflirwortet, wo die vorhandenen raumlichen Voraussetzun-

gen dies ermoglichen.

4.3.2 Autoverkehr

Als wichtigste Mallnahme wurde die Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Boy-Lorn-
sen-Grundschule priorisiert. Darauf folgten die Ausweisung von Parkflachen auf markierten

Flachen sowie Mallnahmen zur Verhinderung des Fahrbahnparkens.

Bei Mallnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung wurden unterschiedliche Einschatzungen
zum Einsatz von Bodenschwellen deutlich. Weitere Bereiche, fur die Geschwindigkeitsreduzie-
rungen angeregt wurden, waren Am Belmermoor, Unter dem Deiche, die Schulstral’e und

Brunsbiittel-Ort.
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DarUber hinaus wurde ein Parkraumkonzept fir Wohngebiete sowie fir eine mogliche Umge-
staltung der Koogstralle zu einem starker auf den Fullverkehr ausgerichteten Bereich ange-
regt. Beim Parken wurde zugleich darauf hingewiesen, dass markierte Stellplatze entlang von
Fahrradhauptrouten unter bestimmten Rahmenbedingungen sinnvoll sein konnen, um Aus-
weichverkehre und ungeordnetes Parken zu vermeiden. Ein gesamtstadtisches Parkleitsystem
wurde grundsatzlich als sinnvoll bewertet. Dabei wurde auf das bereits vorhandene digitale

System (vgl. Ubersicht Parkmaglichkeiten Brunsbittel) hingewiesen, welches die vorhandenen

offentlichen Parkplatze innerhalb von Brunsbuttel in einer Karte verortet und derzeit Gberarbei-

tet werden soll.

4.3.3 FuBverkehr, OPNV und Mobilitdstsmanagement

Im Bereich Fullverkehr wurde eine Umgestaltung der Koogstralle zu einer Fullgangerzone bzw.
zu einer anderen fuld- und radverkehrsfreundlichen Strallenraumgestaltung als wichtigstes
Thema priorisiert. An zweiter Stelle standen barrierefreie Querungen.

Fur die Koogstralte wurden verschiedene Varianten diskutiert, darunter die teilweise Einrich-
tung einer Fullgangerzone und unterschiedliche Fihrungen des Radverkehrs. Die Einrichtung
einer Fullgangerzone wurde insbesondere im Hinblick auf ihre Vor- und Nachteile sowie die
Auswirkungen auf den Radverkehr kontrovers diskutiert. Als wichtige Rahmenbedingungen
wurden zudem die Erreichbarkeit der Geschafte und die Nutzung der umliegenden Parkmag-
lichkeiten benannt. Bei den barrierefreien Querungen wurden insbesondere Nullabsenkungen
und eine sichere, moglichst geradlinige Flihrung als kurzfristig umsetzbare Mallnahmen her-
vorgehoben. Im Bereich OPNV standen insbesondere die Barrierefreiheit sowie der Ausbau von
Ortslinien und Schnellbusverbindungen im Fokus. Als konkrete Verbesserungen wurden eine
bessere Verbindung nach Heide, eine Optimierung des frihen X60-Angebots und eine starkere
VerknlUpfung mit dem HVV genannt. Dartber hinaus wurden individuelle Ausstiegsmaglichkei-
ten am Abend und eine Wiederbelebung der Verbindung nach Gllckstadt angeregt. On-De-
mand-Angebote wurden insbesondere fur Menschen ohne eigenen Pkw und altere Menschen
als potenziell sinnvoll bewertet. Gleichzeitig wurden Fragen hinsichtlich der Zuverlassigkeit und

Verflgbarkeit solcher Angebote aufgeworfen.

DarUber hinaus wurde erneut der Wunsch nach einer Bahnanbindung und einem Bahnhof in
Brunsbuttel geaulert. Gleichzeitig wurde darauf hingewiesen, dass eine Wiederaufnahme des
Personenverkehrs aufgrund der bestehenden infrastrukturellen und betrieblichen Rahmenbe-

dingungen nur langfristig und unter Beteiligung weiterer Akteure realisierbar ware.

Im Bereich Mobilitatsmanagement wurden insbesondere verkehrsberuhigte Bereiche, neue
Lenkungsmalinahmen fir den Ful’-, Rad- und Kfz-Verkehr sowie MalRnahmen zur Forderung
des Radverkehrs angeregt. Fur die spatere Umsetzung wurde eine Zusammenarbeit mit beste-
henden Organisationen, darunter Schulen, ADFC und Vereine, als sinnvoll hervorgehoben.
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4.4 Abschlussveranstaltung

Am 08.06.2026 fand von 18:00 bis 20:00 Uhr in der Aula des Gymnasiums Brunsbdttel eine ab-
schlielRende Informations- und Beteiligungsveranstaltung offentlich statt. Rund 23 Interes-

sierte, grof3enteils aus der Politik, nahmen teil.

Im Mittelpunkt stand die Vorstellung der entwickelten Mallnahmencluster. Nach der Begru-
Rung und Prasentation konnten die Teilnehmenden offene Fragen und Anmerkungen einbrin-
gen. Erganzend wurden die Ma3nahmen in Form von MalRnahmensteckbriefen ausgestellt. Die
Diskussion konzentrierte sich insbesondere auf Mallnahmen zur Verbesserung des Ful- und
Radverkehrs sowie der Verkehrssicherheit. Thematisiert wurden unter anderem Geschwindig-
keitsreduzierungen, Querungsmaoglichkeiten, Radverkehrsanlagen, Schulwegsicherheit und die

zukunftige Gestaltung der Koogstral3e.

Weitere Fragen bezogen sich auf den Beteiligungsprozess und die Berticksichtigung unter-
schiedlicher Zielgruppen sowie auf Ubergeordnete Themen wie die Bahnanbindung, den Elbfa-
hranleger und On-Demand-Verkehre. Die vollstandige Dokumentation der Fragen und Antwor-

ten ist im Anhang 2 enthalten.

4.5 Ergebnisse aus Beteiligungsformaten

Die unterschiedlichen Beteiligungsformate zeigen Ubereinstimmende Schwerpunkte bei den
Themen Rad- und Fullverkehr, Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit. Besonders haufig wur-
den Defizite bei der Radverkehrsfiihrung, bei Querungsmaoglichkeiten und im Bereich der Schul-

wegsicherheit benannt.

Als zentrale MaRnahmen wurden insbesondere die Einrichtung von Fahrradstrallen, die Ver-
besserung und Instandsetzung von Radverkehrsanlagen, Fahrradpiktogrammketten, die An-
passung bestehender Umlaufsperren sowie die Herstellung barrierefreier Querungen hervorge-
hoben. Auch Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsreduzierungen, insbesondere im Um-
feld von Schulen, wurden wiederholt angesprochen. Beim Parken zeigte sich dagegen kein fla-
chendeckend hoher Problemdruck. Im Vordergrund standen vielmehr die gezielte Ordnung des
Parkens und die Entwicklung eines Parkraumkonzeptes flr ausgewahlte Bereiche. Im Bereich
des OPNV wurden Angebotsliicken, geringe Taktungen und die fehlende Bahnanbindung als
zentrale Defizite benannt. Gewunscht wurden insbesondere bessere Bus- und Schnellbusver-
bindungen, eine starkere Barrierefreiheit und flexible Angebote wie On-Demand-Verkehre. Die
KoogstralRe wurde mehrfach als zentraler Handlungsraum fur eine starkere Ordnung des Stra-

Renraums bezuglich des Fulk- und Radverkehr benannt. Gleichzeitig bestehen unterschiedliche
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Vorstellungen hinsichtlich der konkreten Ausgestaltung und der Auswirkungen auf Erreichbar-
keit, Radverkehr und Parken.

Insgesamt bestatigen die Beteiligungsergebnisse die fachlich ermittelten Handlungsbedarfe
und unterstreichen insbesondere die Bedeutung eines sicheren, barrierearmen und starker auf

den Umweltverbund ausgerichteten Mobilitatssystems.
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5 SZENARIEN

Fur die zukinftige Entwicklung des Mobilitatssystems in Brunsbuttel wurden zwei Entwick-
lungsszenarien erarbeitet. Diese unterscheiden zwischen einem unter den absehbaren Rah-
menbedingungen realistisch umsetzbaren Entwicklungspfad und einem langfristig moglichst

ambitionierten Zielbild.

Beide Szenarien basieren auf den im Rahmen der Bestands- und Bedarfsanalyse sowie den,
bei der Beteiligung identifizierten, Handlungsbedarfen. Sie unterscheiden sich insbesondere
hinsichtlich des Umsetzungsumfangs, der erforderlichen finanziellen und organisatorischen

Ressourcen sowie der Abhangigkeit von externen Rahmenbedingungen.

Zusatzliche MalRnahmen

Wegen aullerer Hirden,
finanzieller oder
personeller Kapazitaten in
QO der Umsetzbarkeit aktuell
O eingeschrankt

Teilweise Vertiefung oder
grolere Ausgestaltung
von Malinahmen

timal

Zeit-
horizont:
2040

Abbildung 38: Gegentiberstellung der Szenarien (Quelle: fair spaces)

Das realistische Szenario beschreibt einen Entwicklungspfad, der sich an den heutigen Rah-
menbedingungen sowie an absehbaren Entwicklungen orientiert. Im Mittelpunkt stehen Maf3-
nahmen, deren Umsetzung bis zum Zeithorizont 2040 unter realistischen finanziellen, perso-

nellen, organisatorischen und rechtlichen Voraussetzungen grundsatzlich moglich erscheint.

Das optimale Szenario stellt demgegentber ein langfristig ambitioniertes Zielbild dar. Es be-

rlcksichtigt zusatzliche MalRnahmen und weitergehende Ausbaustandards, deren Umsetzung
teilweise von externen Entscheidungen, erheblichen Investitionen oder langfristigen strukturel-
len Veranderungen abhangig ist. Das Szenario dient daher nicht als Prognose, sondern als Ori-

entierung fur eine moglichst winschenswerte Entwicklung des Mobilitatssystems.

56



Stadt . fair
Brunsbiittel ‘spaces

T—

5.1 Realistisches Szenario

Im realistischen Szenario entwickelt sich Brunsbuttel bis 2040 zu einer verkehrssicheren Stadt
mit einer verbesserten Infrastruktur fur den Ful3- und Radverkehr. Die Bevolkerungsentwicklung
wird als moderat wachsend und zugleich leicht Uberalternd angenommen. Damit gewinnen si-
chere, barrierearme und gut erreichbare Mobilitatsangebote insbesondere fur altere Menschen

und Personen ohne eigenen Pkw weiter an Bedeutung.

Der Radverkehr nimmt eine zentrale Rolle im Mobilitatssystem ein und gewinnt gegenuber
dem heutigen Zustand weiter an Bedeutung. Insbesondere E-Bikes tragen dazu bei, auch lan-
gere Distanzen mit dem Fahrrad zurlckzulegen. Ein durchgangiges Hauptnetz aus Radver-
kehrsanlagen und Fahrradstraen verbessert die Qualitat und Sicherheit des Radverkehrs. Der
OPNV wird auf den wichtigsten Verbindungen weiterentwickelt. Auf zentralen Linien wird ein
Halbstundentakt angestrebt. Barrierefreie Haltestellen verbessern die Zuganglichkeit des Sys-
tems. In Randzeiten erganzen On-Demand-Angebote den Linienverkehr. Da ein eigener Bahn-
anschluss im realistischen Szenario weiterhin nicht besteht, werden regionale Bahnangebote
durch eine bessere Verknipfung mit dem Bus- und Radverkehr erschlossen. Hochwertige Bike-
and-Ride-Angebote sowie Schnellbusverbindungen zu Regionalbahnstationen in benachbarten
Orten verbessern die intermodale Erreichbarkeit. Die Moglichkeit zur Fahrradmitnahme in

Schnellbussen unterstitzt dabei die Verknupfung verschiedener Verkehrsmittel.

Aufgrund der bestehenden raumlichen Strukturen bleibt der StraRenraum teilweise eng und
wird nicht flachendeckend neu aufgeteilt. Der Schwerpunkt liegt daher auf punktuellen Verbes-
serungen fur den Ful- und Radverkehr sowie auf der Erhohung der Verkehrssicherheit. Dazu
gehoren insbesondere sichere Knotenpunkte und Querungen, die Beseitigung von Gefahren-

stellen und gezielte Geschwindigkeitsreduzierungen.

Fur die Verkehrssicherheit wird das Ziel der Vision Zero als langfristiger Orientierungsrahmen
verfolgt. Im realistischen Szenario stehen zunachst insbesondere MalRnahmen zur Vermei-

dung todlicher und schwerer Verkehrsunfalle im Mittelpunkt.

Die Barrierefreiheit wird an relevanten Stellen schrittweise verbessert. Dazu gehoren insbeson-
dere taktile Leitsysteme, geeignete Signalisierungen an Lichtsignalanlagen und Bordsteinab-
senkungen. Ein flachendeckend einheitlicher und vollstandiger Ausbau aller Stralenraume ist

aufgrund begrenzter finanzieller und personeller Ressourcen zunachst nicht zu erwarten.
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5.2 Optimales Szenario

Das optimale Szenario beschreibt ein langfristiges Zielbild flr Brunsbuttel als klimaneutrale,
weitgehend barrierefreie und verkehrssichere Stadt. Individuelle Mobilitat erfolgt Gberwiegend
emissionsarm und der Umweltverbund bildet eine tragende Saule des stadtischen Mobilitats-

systems.

Brunsbuttel entwickelt sich als attraktiver Wohn- und Arbeitsstandort mit einer zunehmenden
Bedeutung zentraler Einrichtungen als Mittelzentrum. Die Bevolkerungsentwicklung wird posi-
tivangenommen und durch den Zuzug unterschiedlicher Altersgruppen, darunter auch jinge-
rer Menschen, gepragt. Ein ltickenloses und hochwertiges Full- und Radverkehrsnetz ermog-
licht einen hohen Anteil aktiver Mobilitat. Die wesentlichen Einrichtungen des taglichen Bedarfs
sind innerhalb kurzer Wege erreichbar. Damit entsteht ein moglichst engmaschiges Mobilitats-

netz mit kurzen Wegen und hoher Aufenthaltsqualitat.

Ein reaktivierter Bahnhof ermaoglicht direkte regionale Verbindungen, insbesondere in Richtung
ltzehoe und Hamburg. Erganzend gewahrleisten vollelektrische und vollstandig barrierefreie
On-Demand-Kleinbusse eine flexible Erschliefung des Stadtgebietes und erganzen den Linien-
verkehr. Die Strallenraume werden umfassender zugunsten des Umweltverbundes und der
Aufenthaltsqualitat neu geordnet. Geschutzte Knotenpunkte, barrierefreie Querungen und ver-
kehrsarme Bereiche schaffen sichere Bedingungen fir den Full- und Radverkehr. Insbesondere
die Koogstralte und der historische Ortskern von Brunsbiittel-Ort werden als hochwertige of-
fentliche Raume entwickelt. In Wohnquartieren werden verkehrsberuhigte Bereiche und eine
starkere Orientierung am Aufenthalt und an den Bedurfnissen von Kindern angestrebt. Eine
stadtweit moglichst einheitliche Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in geeigneten Bereichen
unterstitzt die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitat. Die Vision Zero bildet dabei den

Ubergeordneten Zielrahmen fir die Verkehrssicherheitsarbeit.

An wichtigen OPNV-Haltestellen und zentralen Zielen werden Sharing-Angebote gebindelt und
miteinander verknupft. Zusammen mit einer flachendeckenden Ladeinfrastruktur fur Elektro-

fahrzeuge und E-Bikes starken sie die klimafreundliche und intermodale Mobilitat.

Erganzend wird der Radtourismus als Bestandteil der regionalen Mobilitats- und Tourismus-
entwicklung gestarkt. Hierzu gehoren hochwertige Radverbindungen, geeignete Abstellmog-
lichkeiten sowie Serviceangebote fur den Radverkehr. Ein dauerhaft institutionalisiertes Mobili-
tatsmanagement koordiniert die Umsetzung und Weiterentwicklung der Mobilitatsstrategie.
Schulen, Unternehmen, Vereine, Verbande und weitere lokale Akteure werden kontinuierlich
eingebunden. Parallel wird der Wirtschaftsverkehr schrittweise emissionsarmer und stadtver-

traglicher organisiert.
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6 STRATEGISCHES HANDLUNGSKONZEPT

Das Strategische Handlungskonzept greift die Kernideen der Szenarien auf und lasst daraus
Malnahmen erwachsen. Die Aufteilung bleibt gleich in realistischem und optimalem Szenario.
Die Malinahmen flr das realistische Szenario sind als Umsetzungsagenda zu verstehen, wah-
rend die MalRnahmensteckbriefe fur das optimale Szenario DenkanstoRe flr die weitere Zu-

kunft und mogliche (Forder-)Gelegenheiten bieten.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Grundlagenanalyse (s. Kap. 2) sowie der Erkenntnisse aus
dem ersten Runden Tisch (s. Kap. 4.1) wurden 14 Handlungsziele als strategischer Orientie-
rungsrahmen fur die weitere Entwicklung des Handlungskonzepts abgeleitet. Die Handlungs-
ziele konkretisieren die zentralen Handlungsbedarfe und bilden zugleich die Grundlage fur die
Entwicklung und Zuordnung der MalRnahmen. Die Handlungsziele wurden dabei auf der Grund-
lage eines Zielkatalogs entwickelt, der sich nach aktuellen Mobilitatskonzepten richtet. Diese
wurden in Abstimmung mit der Stadtverwaltung auf folgende 14 Handlungsziele in Abbildung

37 zusammengefasst:

Sicherheit der

Fla;ahfng?gﬁ?zti‘gnqen Aktive Mobilitat Larmbetroffenheit gefahrdeten Vegﬁg\?:rt:#rges
. erhohen minimieren Verkehrsteilnehmen R
den erhchen
Regionale
Verkehrsanbindung . 4 . = : .
Barrierefreiheit Wirtschaftsverkehr Offentliche Raume :
(z. B. nach Itzehoe, et e : . Verkehr beruhigen
Heide, Marne) gewahrleisten effizient abwickeln attraktiv gestalten
verbessern
st agfjgf%rq“ ch Fultverkehrsnetz Radverkehrsnetz Ladepunktangebot
9 verbessern verbessern erweitern

organisieren

Abbildung 39: Handlungsziele (Quelle: eigene Darstellung)

Auf Basis der analysierten Defizite und Potenziale (s. Kap. 2), der entwickelten Szenarios (s.
Kap. 5) sowie der daraus abgeleiteten Handlungsziele wurden MalRnahmen entwickelt, die so-
wohl zur Minderung bestehender verkehrlicher Defizite als auch zur zielgerichteten Weiterent-

wicklung des Verkehrs- und Mobilitatssystems der Stadt Brunsbittel beitragen.

Die Mallnahmen sind in insgesamt 34 Mallnahmensteckbriefen dokumentiert und visualisiert.
Die Steckbriefe beschreiben jeweils die Ausgangslage, die Grundidee der MaRnahme sowie de-
ren voraussichtliche Wirkung. Zwischen einzelnen MaRnahmen bestehen zudem inhaltliche

und funktionale Abhangigkeiten. So kann die Umsetzung oder Wirksamkeit einer Malinahme
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durch andere Mallnahmen beeinflusst, unterstitzt oder erst ermoglicht werden. Diese Wech-

selwirkungen werden in den jeweiligen MaRnahmensteckbriefen bertcksichtigt.

Zur Einordnung und Bewertung der MaRnahmen wurden diese in drei Kategorien eingeteilt (s.
Abbildung 40). Kategorie A umfasst die priorisierten MalRnahmen, die sich aus den Ergebnis-
sen der Beteiligungsprozesse (s. Kap. 0) ergeben haben und in Abstimmung mit der Stadt als
besonders relevant eingestuft wurden. Kategorie B umfasst weitere umsetzungsrelevante
Malnahmen. Kategorie C beinhaltet Malinahmen, die fur die Umsetzung des optimalen Szena-

rios erforderlich sind.

A: Priorisierte
MaBnahmen

B:
Umsetzungsrelevante
MalRnahmen

C: Malinahmen im
optimalen Szenario

Abbildung 40: Kategorisierung der Manahmen (Quelle: eigene Darstellung)

Neben den neu entwickelten Mallnahmen wurden auch bereits bestehende und dauerhaft
durch die Stadt umgesetzte MalRnahmen berlcksichtigt. Da fur diese MalRnahmen kein zusatz-
licher konzeptioneller Entwicklungsbedarf besteht, werden sie nicht in separaten MalRnahmen-
steckbriefen dargestellt, sondern im Folgenden zusammenfassend aufgefihrt. Die Stadtver-

waltung pruft und erarbeitet in ihrer alltaglichen Arbeit:

e die Instandsetzung und Verbreiterung der Rad- und Gehwege im gesamten Stadtgebiet,
sowie die Verhinderung von Parken auf Gehwegen und Fahrbahnparken im Fahrrad-

Hauptnetz entlang anstehendender Sanierungen im Strallenraum.

e FEinzelmallnahmen zur Durchsetzung der vorhandenen Geschwindigkeitsberuhigung,
z. B. Aufpflasterungen oder Markierungen aufgrund von Unfallhdufungsstellen der Poli-

zei und Verkehrsbeobachtungen.
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e die Forderung des Radtourismus von der Infrastruktur, Routenbeschilderung, Repara-

turstationen und Werbemaflinahmen als Aufgabe des Stadtmarketings.

e Die Bearbeitung von Anfragen zur Errichtung von E-Ladepunkten von entsprechenden

Ladeinfrastruktur-Betreibern und die gezielte Abstimmung der Standorte.

Die entwickelten MalRnahmen lassen sich jeweils mindestens einem der in Abbildung 37 dar-
gestellten Handlungsziele zuordnen. Aufgrund ihrer teilweise tUbergreifenden Wirkung tragen
zahlreiche Malinahmen zugleich zur Erreichung mehrerer Handlungsziele bei. Die entspre-
chenden Zuordnungen und Mehrfachwirkungen sind in Tab. 8 fur die Kategorien A und B dar-

gestellt und in Tab. 9 fur die Kategorie C.
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Tabelle 8: Ubersicht der MaBnahmen (Kategorie A und B) und ihrer Wirkung in den Handlungszielen (Quelle: eigene Darstellung)

Barrierefreie Gestaltung des
Strallenraumns Markt
Ebenerdiger Ausbau des
Strallenraums

Haltestellen und Verkehrsmittel
flichendeckend barrierefre gestalten

MNeue VerkehrsfUhrung vor dem
Heimatmuseum einrichten

Gezielte Ausschilderung und Ordnung
von Parkflachen




Tabelle 9: Ubersicht der MaRnahmen (Kategorie C) und ihrer Wirkung in den Handlungszielen (Quelle: eigene Darstellung)

Malnahmen
cl Fulgangerfreundliche Umgestaltung
der unteren Koogstralle
Fult- und Radverkehrsbriicke iiber die
Cc2
Braake bauen
Shared Space Brunsbiittel-Ort
c3
gestalten
Rad-Hauptnetz an hhere
c4 Geschwindigkeiten und Lastenrader
anpassen
ch Bike-Sharing
c6 Taktung von Schnellbusverbindung
X60 erhdhen
c7 Tarifeinbindung HVV
c8 (Autonomer) On-Demand-Verkehr
Cc9 Bahnanbindung reaktivieren
c10 Carsharing
c11 Zweckgebundene
Parkraumbewirtschaftung
Cc12 Dashboard fir Parkraummanagement
c13 Nachhaltige Mobilitatsmalknahmen in
Schulen und Betrieben férdem
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FuBverkehr

Verortung: Prioritat:
- Koogstralie x Kautzstrale (K75) x Schulstrale sefr hoch
- Olof-Palme-Allee x An der Sprante Zeitrahmen:
- Schmiedestralle kurzfristig

- Rontgenstralte x Brunsbiitteler Strale (K 75) x Eddelaker Stralle x Kostenschétzung;

Koogstralte (K 75) ca. 5.000-15.000 € je
Querung

- Muhlenweg x Deichstralle

- zusaétzlich fehlende Sichtverhaltnisse bei der Kreuzung Markt (K 75 zur
Platzmitte)
- Ochsenmarkt (K 75)

Ausgangslage:

Die Bordhohen an Querungsstellen liegen tberwiegend zwischen 3 und 10 cm und entsprechen haufig nicht
den aktuellen Anforderungen an barrierefreie Gestaltung. Alle Sanierungen werden bereits durchgangig nach
neusten Standards ausgebaut. Fur mobilitatseingeschrankte Personen, Menschen mit Sehbehinderung so-
wie fur Kinder ergeben sich Einschrankungen bei der sicheren Querung. In der Burgerbeteiligung wurde ein
sehr hoher Handlungsbedarf benannt. Im Radwegekonzept Brunsbiittel wurde 2023 eine Analyse an barrie-

refreien Querungen und weiterem Bedarf durchgefihrt.

Ziel der MaRnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen
- FuRverkehrsnetz verbessern
- Barrierefreiheit gewahrleisten

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen
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Beschreibung der MalRnahme:

Die MaRnahme umfasst den schrittweisen Ausbau

von Querungsstellen zu barrierefreien Ubergangen.
Dabei kommen differenzierte Bordhohen mit

getrennten Querungsbereichen zum Einsatz. Die

Umsetzung erfolgt vorrangig an stark frequentierten
Knotenpunkten sowie an Querungen mit erhohtem

Nutzungsaufkommen. Einzelne Standorte werden

priorisiert und gezielt vorgezogen. Abbildung 42: Praxisbeispiel Barrierefreie Querung (Quelle: Pebiise
Betonwerk, URL)

Erwarteter Nutzen:

- Verbesserung der selbststandigen Nutzbarkeit fur mobilitatseingeschrankte Personen
- Erhohung der Verkehrssicherheit fur alle Altersgruppen

- Verbesserung der Orientierung flr sehbehinderte Menschen

- Erhohung des Querungskomforts im gesamten Netz

- Beitrag zur durchgangigen Barrierefreiheit im offentlichen Raum

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Querungsstellen sind gemal DIN 18040-3 als getrennte Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhéhe
auszubilden. Der Bord ist in zwei Abschnitte zu gliedern. Ein niveaugleicher Bereich mit 0 cm Bordhohe ist
fur Rollstuhinutzende, Rollatoren und Kinderwagen vorzusehen. Ein weiterer Bereich mit 6 cm Bordhohe dient

der taktilen Erkennbarkeit fiir sehbehinderte Menschen.

Zusatzlich sind taktile Leitelemente und Bodenindikatoren gemall den Regelwerken zur barrierefreien
Gestaltung einzubauen. Die Anordnung erfolgt so, dass eine sichere Fihrung uber die Fahrbahn
gewahrleistet ist. Querungsstellen sind frihzeitig wahrnehmbar auszubilden, etwa durch Kontraste und klare

Materialwechsel.

Die Ubergénge sind teilweise versetzt, wodurch eine klare Querung fehlt. Bei der Planung ist zu priifen, ob
Querungsstellen auch vom Radverkehr genutzt werden. In diesen Fallen sind Breiten und Ubergangsbereiche

entsprechend anzupassen, um Konflikte zu vermeiden.

Die Umsetzung erfolgt schrittweise im Zuge von Baumalinahmen sowie durch gezielte Priorisierung
einzelner Standorte. Vorrang haben gesicherte Querungsstellen sowie Bereiche mit hohem

Querungsaufkommen.

Wechselwirkungen bestehen mit
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- B71 Fuld- und Radverkehrsquerungen verkehrssicher umgestalten
- B4 Baulich getrennte Radwege einrichten

- B5 Fahrradfreundliche Umgestaltung der Ortseinfahrt

- C3 Shared Space Brunsbuttel-Ort gestalten

- sowie zu Bau- und Sanierungsmalinahmen an Kreuzungspunkten allgemein.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung

B1: FuB- und Radverkehrsquerungen verkehrssicher umgestalten

e

Verortung:

- Fahrstralie (K 75) x Hamburger Stralle
- Blumenring x HafenstraRe (K 75)

- Reichenstrale (K 75) x Markt (K 75)

- Schleusen-Gemeinschafts-Schule

- Westerbelmhusen x B5

Prioritat:
hoch

Zeitrahmen:

mittelfristig

Kostenschatzung:
Ca. 50.000 £ je Querung

Ausgangslage:

An mehreren Querungsstellen bestehen eingeschrankte Sichtbeziehungen, unklare Fihrungen fir den Rad-

verkehr und fehlende Aufstellflachen. Betroffen sind insbesondere die Knotenpunkte Fahrstralle (K 75) x

Hamburger StralRe, Blumenring x HafenstralRe (K 75) sowie Reichenstralle (K 75) x Markt (K 75). Teilweise

werden Querungen Uber gemeinsame Geh- und Radwege gefihrt. Hohe Kfz-Geschwindigkeiten und unklare

Ubergange zwischen Seitenraum und Fahrbahn erschweren eine sichere Querung. In der Beteiligung wurde

die Mallnahme mit mittlerer Prioritat bewertet, hat aber eine hohe Wirkung in der Verkehrssicherheit.

Ziel der MalRhahme:

- Aktive Mobilitat erhohen
- Barrierefreiheit gewahrleisten

- Radverkehrsnetz verbessern
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- FuBverkehrsnetz verbessern

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen

Beschreibung der MaRnahme:

Ful3- und Radverkehrsquerungen werden
abschnittsweise umgestaltet. Die Sichtbeziehungen
werden durch freigehaltene  Seitenraume,
vorgezogene Aufstellbereiche und eine klare
Flhrung verbessert. Wo erforderlich, werden
Mittelinseln, Fahrbahneinengungen oder markierte

Furten eingerichtet.

Abbildung 43: Barrierefreie Querung Koogstral3e (Quelle: Stadt
Brunsbdittel)

Erwarteter Nutzen:

- Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen Kfz-, Ful3- und Radverkehr
- Erhohung der Verkehrssicherheit an Knotenpunkten und Querungsstellen
- eindeutigere Flhrung des Radverkehrs im Querungsbereich

- bessere Nutzbarkeit fir mobilitatseingeschrankte Personen

- komfortablere und verstandlichere Querungen fur alle Altersgruppen

- Reduktion von Konflikten im Seitenraum

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Fur die benannten Querungsstellen wird eine standortbezogene Prifung empfohlen. Dabei sind Sichtdrei-
ecke, Aufstellflachen, Bordhohen und die Fuhrung des Radverkehrs gemeinsam zu betrachten. Parkstande,
Bewuchs, Moblierung und Beschilderung sind im Querungsumfeld so anzuordnen, dass die Sicht auf que-

rende Personen nicht eingeschrankt wird.

Vorgezogene Seitenraume oder Gehwegnasen sind insbesondere dort sinnvoll, wo parkende Fahrzeuge oder
enge StralBenraume die Sicht behindern. Sie verkirzen die Querungslange und machen wartende Personen
friher erkennbar. An breiteren Fahrbahnen sind Mittelinseln zu prifen. Bei gemeinsamer Nutzung durch Ful3-
und Radverkehr ist eine nutzbare Inselbreite von mindestens 2,50 m vorzusehen. Bei Lastenradern oder Fahr-

radern mit Anhanger sind 3,00 m oder mehr anzustreben.

Die Querungen sind barrierefrei auszuftihren. Daflr sind differenzierte Bordhohen mit einem niveaugleichen

Bereich fir Rollstiihle, Rollatoren und Kinderwagen sowie einem ertastbaren Bord von 6 cm fir
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sehbehinderte Menschen vorzusehen. Erganzend sind Bodenindikatoren, Auffindestreifen und Richtungsfel-

der anzuordnen.

Bei Radverkehrsquerungen sind Furten, Markierungen und Aufstellbereiche so zu gestalten, dass die Fahrbe-
ziehungen eindeutig bleiben. Besonders an Einmundungen ist zu prifen, ob der Radverkehr bevorrechtigt,
wartepflichtig oder gemeinsam mit dem Fuverkehr gefihrt wird. Die Gestaltung muss fur alle Verkehrsteil-

nehmenden unmittelbar verstandlich sein.

Planungs- und Baumalinahmen fur baulich getrennte Radwege kdénnen grundsatzlich Uber das Bundespro-
gramm ,Stadt und Land" gefordert werden (vgl. Ministeriums Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und
Tourismus, 2023, S. 4); die konkreten Forderbedingungen und verfligbaren Mittel sind vor Planungsbeginn

mit der zustandigen Bewilligungsstelle des Landes Schleswig-Holstein zu klaren.
Wechselwirkungen bestehen mit:

- A1 Barrierefreie Querungen einrichten

- B4 Baulich getrennte Radwege einrichten

- B5 Fahrradfreundliche Umgestaltung der Ortseinfahrt

- B7 Fahrradzonen in Nebenstral3en einrichten

- B8 Fahrradpiktogrammketten markieren

- B12 Streckenbezogene Temporeduzierung auf 30 km/ h in Brunsbuttel-Ort einrichten
- (8 Shared Space Brunsbiittel-Ort gestalten

- C4 Rad-Hauptnetz an hohere Geschwindigkeiten und Lastenrader anpassen

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Strallenverkehrsbehorde Dithmarschen

70




Stadt . 'F i
P siiinsbiittel ' paces

— R
B2: Barrierefreie Gestaltung des StraRenraums Markt Q Q
O
Verortung: Prioritat:
Markt (K 75) mittel
Zeitrahmen:
langfristig
Kostenschatzung:
Ca. 250.000 €
Ausgangslage:

Ostlich der Jakobuskirche weist die Stralke : X |
Markt (K 75) zwischen Sackstrale (K 75) und 4 , : Wi
Deichstrale bereits eine weitgehend niveau- ;
gleiche Gestaltung auf. Die Oberflachen sind
jedoch entlang eines Streifens (s. Abbildung
44) uneben und fir Rollatoren, Rollstiihle und
Kinderwagen nur eingeschrankt nutzbar.
Taktile Leitelemente fehlen am Markt (K 75)

und Querungen sind nicht eindeutig geflhrt.

Zusatzlich  entstehen  Nutzungskonflikte 9 g0 ) g¥ b CPD

durch parkende Fahrzeuge, insbesondere im Abbildung 44: Markt (K 75) Brunsbdittel (Quelle: fair spaces)

Umfeld kirchlicher Veranstaltungen.

Der Handlungsbedarf wurde im Rahmen der Ortsbegehung erkannt.

Ziel der MalRlnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen
- Barrierefreiheit gewahrleisten
- Offentliche RGume attraktiv gestalten

- FuBverkehrsnetz verbessern

Beschreibung der MaRnahme:
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Der Bereich 6stlich der Jakobuskirche wird barrierefrei nachgescharft. Unebene Oberflachen werden durch
einen rollator- und rollstuhltauglichen Belag ersetzt oder geglattet. Querungen erhalten eine klare Flhrung
mit taktilen Elementen und barrierearmen Ubergéngen. Die Ordnung des ruhenden Verkehrs wird so

angepasst, dass Bewegungsflachen und Querungsbereiche dauerhaft freigehalten werden.

Erwarteter Nutzen:

- Verbesserung der Barrierefreiheit im Kirchenumfeld

- sichere und komfortable Nutzung fur Menschen mit Rollator, Rollstuhl oder Kinderwagen
- bessere Orientierung fur sehbehinderte Menschen

- Reduktion von Konflikten zwischen FuRverkehr und parkenden Fahrzeugen

- Aufwertung des offentlichen Raums im Bereich Markt/Jakobuskirche

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Fir den Abschnitt Markt (K 75) zwischen SackstralRe (K 75) und Deichstralle wird eine barrierefreie Oberfla-
chenlberarbeitung empfohlen. Der Belag sollte eben, erschitterungsarm und rutschhemmend ausgefthrt
werden. Pflasterbereiche sind so auszubilden, dass Fugenbreiten und Hohenversatze die Nutzung mit Rolla-

toren und Rollstuhlen nicht beeintrachtigen.

Taktile Leitelemente sind gemal DIN 32984 anzuordnen. Querungen sollten mit Auffindestreifen und Rich-
tungsfeldern ausgestattet werden. An Ubergangen sind differenzierte Bordhohen zu priifen, wenn ein eindeu-
tiger Wechsel zwischen Seitenraum und Fahrbahn erforderlich ist. Dabei sind niveaugleiche Bereiche fiir Roll-

stlihle und Rollatoren sowie ertastbare Kanten fur sehbehinderte Menschen zu bertcksichtigen.

Das Parken im Umfeld der Querungen ist zu ordnen. Bewegungsflachen, Sichtfelder und taktile Fiihrungen
durfen nicht durch abgestellte Fahrzeuge beeintrachtigt werden. Fur kirchliche Veranstaltungen kénnen ge-
sonderte Regelungen geprift werden, ohne die barrierefreie Grundfunktion des Strallenraums einzuschran-

ken.

Die Gestaltung ist ortsbildsensibel abzustimmen. Das Umfeld der Jakobuskirche erfordert eine zurtckhal-

tende Materialwahl, die Barrierefreiheit, Denkmalschutz und Platzwirkung miteinander verbindet
Wechselwirkung besteht mit

- B12 Streckenbezogene Temporeduzierung auf 30 km/ h in Brunsbuttel-Ort einrichten

- (8 Shared Space Brunsbiittel-Ort gestalten

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Denkmalschutz
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B3: Ebenerdiger Ausbau des StraBenraums Q Q
O
Verortung: Prioritat:
- Am Katharinenkrug mittel
- Norderstrale Zeitrahmen:
- Oesterstrale mittelfristig
Kostenschatzung:
Ca. 250.000 -600.000 €
je Stralle

Ausgangslage:

Am Katharinenkrug bestehen unebene und
sanierungsbedurftige Oberflachen. In der
nordlichen Norderstralle fehlen ausreichend
breite Gehwegbereiche. Beide Strallen wei-
sen trotz ihrer Sackgassenfunktion als Wohn-
stralRen eine Gestaltung auf, die weiterhin
stark auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet ist. Die
Aufenthaltsqualitat und die barrierefreie Nutz-

barkeit sind dadurch eingeschrankt. In der

westlichen Oesterstralle bestehen vergleich-

. . Abbild 45: Am Katharinenkrug B buttel lle: fai
bare Anforderungen an eine gestalterisch ru- aung m Katharinenkrug Brunsbuttel (Quele: fair spaces)

hige und barrierearme Einbindung in das Quartier Brunsbuttel-Ort.

Ziel der MaRnahme:

- Aktive Mobilitat erhdhen
- Barrierefreiheit gewahrleisten
- Offentliche Raume attraktiv gestalten

- Fuldverkehrsnetz verbessern

Beschreibung der MalRnahme:

Am Katharinenkrug, nordliche Norderstralle und westliche Oesterstralle werden niveaugleich und

verkehrsberuhigt ausgebaut. Die StraRenrdume erhalten eine Mischverkehrsflache mit klarer gestalterischer
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Ordnung. Die Pflasterung orientiert sich am im Viertel Brunsbuttel-Ort vorherrschenden Materialbild. Im

Katharinenkrug wird das Parken neu geordnet und nur auf eindeutig erkennbaren Flachen zugelassen.

Erwarteter Nutzen:

- Verbesserung der Barrierefreiheit im Wohnstraliennetz

- Erhohung der Aufenthaltsqualitat im Quartier

- Reduktion der Dominanz des Kfz-Verkehrs

- bessere Nutzbarkeit fur Fullverkehr, Rollatoren, Rollstihle und Kinderwagen
- gestalterische Aufwertung des historischen Strallenraums

- klarere Ordnung des ruhenden Verkehrs

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Fur die genannten Stralien wird ein niveaugleicher Ausbau als verkehrsberuhigte Mischverkehrsflache emp-
fohlen. Trotz einheitlicher Oberflache sollte der StralRenraum klar gegliedert bleiben. Unterschiedliche Pflas-
terformate, Rinnen, taktile Elemente oder leichte Kontraste konnen Orientierung geben, ohne den Platzcha-

rakter zu schwachen. Der Ausbau sollte die Sackgassenfunktion als ruhige Wohnstralle erkennbar machen.

Die Belage sind eben, rutschhemmend und erschitterungsarm auszufihren. Besonders Am Katharinenkrug
ist die Sanierung der Oberflache mit der Neuordnung des Parkens zu verbinden. Stellplatze sind so anzuord-

nen, dass Bewegungsflachen, Hauseingange und Sichtbeziehungen nicht eingeschrankt werden.

Die Entwasserung ist frihzeitig zu prufen. Bei niveaugleichen Strallenraumen sind Rinnenfuhrung, Gefalle
und Anschluss an bestehende Entwasserungssysteme entscheidend. Auch Winterdienst und Reinigung sind
bei der Materialwahl zu bericksichtigen. Am Katharinenkrug ist zudem eine Baumpflanzung im Wendekreis

einzuplanen, um der Versiegelung entgegenzuwirken.

Die Gestaltung ist ortshildsensibel abzustimmen. Denkmalschutz, vorhandene Pflasterbilder und die jingere

Gestaltung im Umfeld von Brunsblttel-Ort sind einzubeziehen.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Stralenverkehrsbehorde Dithmarschen, Denkmalschutzbehorde
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Verortung:

Koogstralte

Ausgangslage:

Die Koogstralle Ubernimmt als Geschafts-

strale im Innenstadtbereich eine zentrale Er-

Kfz-Verkehr wird als Einbahnstralie gefuhrt.

stehen Konflikte, da Radfahrende teilweise
unzulassig die Gehwege nutzen. Die vorhan-
denen Gehwegbreiten sind fur eine Flanier-
funktion nur eingeschrankt geeignet. Teilfla-
chen werden gastronomisch genutzt, zusatz-

liche Aufenthaltsangebote ohne Konsum-

Zwischen Radverkehr und FuRverkehr ent-

schlieBungs- und Aufenthaltsfunktion. Der mmm

Abbildung 46: Koogstralie Brunsbiittel

Kfz-Verkehrs die Attraktivitat des Standorts starkt oder beeintrachtigt.

(

Prioritat:

sehr hoch

Zeitrahmen:
kurzfristig

Kostenschatzung:
Ca. 60.000 €

Quelle: fair spaces)

zwang sind nur punktuell vorhanden. In der Beteiligung wurde kontrovers diskutiert, ob eine Reduzierung des

Ziel der MaRnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen

- Larmbetroffenheit minimieren

- Verkehr beruhigen

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen

- Flache (6ffentlichen Raum) effizient nutzen
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- Offentliche Raume attraktiv gestalten

- Wirtschaftsverkehr effizient abwickeln

Beschreibung der MalRnahme:

Die Koogstralie wird dauerhaft als
Fahrradstrale (VZ 244) mit Freigabe fiir den
Kfz-Verkehr gewidmet.

Die Ausstattung sieht insbesondere
Markierungen vor, insbesondere

- einen farbigen Breitstrich als

. Fahnyr y adstcaXhss
durchlaufende Randmarkierung, 2

AT o e pd i Mo el e S e

- markierte Sicherheitstrennstreifen zum
Ruhenden Verkehr,
- eingefarbten Asphalt an Kreuzungen und in Gefahrdungsbereichen und

- Fahrradpiktogramme bzw. der Sinnbilder des Verkehrszeichens Fahrradstralle.

Die Fahrradstralte wird weiterhin fir den Autoverkehr als Einbahnstralle geflihrt (Freigabe durch

Zusatzzeichen) und wird aufgrund der Fahrbahnbreite ohne Mittelstreifen markiert. Mit der Fahrradstralle

wird der Radverkehr im unteren Geschaftsbereich eindeutiger auf der Fahrbahn geftihrt und dort als

maligebende Verkehrsart sichtbar gemacht.

Abbildung 47: Praxisbeispiel Fahrradstrale (Quelle: infraVelo, URL)

Erwarteter Nutzen:

- Erhohung der Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat der Geschaftsstralle

- Verbesserung der Verkehrssicherheit durch Entflechtung von Fulk- und Radverkehr
- Starkung des FuBverkehrs und der innerstadtischen Nutzung

- Impuls fur lokale Wirtschaft und Einzelhandelsbetriebe

- Reduktion von Larm- und Emissionsbelastungen

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:
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In der Koogstrale liegt fur den FuRgangerverkehr eine besondere Aufenthaltsfunktion vor. Trotz des Vor-
rangs der Fahrradstralde sind hier gezielt Markierungen zur Aufmerksamkeitslenkung der Radfahrenden auf
den Querungsbedarf des Fuverkehrs vorzusehen. Durch die Fahrradstralle konnen Konflikte mit zu Fuld
Gehenden deutlich reduziert und die Seitenraume sicherer zum Flanieren, flr Aullengastronomie und zum

Aufenthalt genutzt werden.

Zugelassener Autoverkehr bleibt auf hochstens 30 km/h begrenzt und muss sich dem Radverkehr unterord-
nen. Erganzend sind Verschwenkungen und Gestaltungselemente vorzusehen, welche die Durchlassigkeit
der Koogstrale flr den Autoverkehr verringert, sodass nur direkte Zielverkehre in die Stral3e einfahren.

Lieferverkehr kann zusatzlich durch durch feste Lieferzeiten in zugeordneten Ladebereiche geordnet werden.

FUr Planung und Ausgestaltung sind neben StVO und VwV-StVO insbesondere der schleswig-holsteinische
Erlass zu Fahrradstrallen, die Anwendungshinweise von RAD.SH, die ADFC-Handreichung sowie der bundes-

weite Praxisleitfaden zu Fahrradstrallen heranzuziehen.

Planungs- und Baumaflinahmen fur Fahrradstrallen konnen grundsatzlich Uber das Bundesprogramm ,Stadt

und Land" gefordert werden (vgl. Ministeriums Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus, 2023,

S. 4); die konkreten Forderbedingungen und verfiigbaren Mittel sind vor Planungsbeginn mit der zustandigen

Bewilligungsstelle des Landes Schleswig-Holstein zu klaren.

Nach der Einfihrung sollten Nutzung, Konflikte und Verkehrsverlagerungen Uber mehrere Ortsbegehungen

gepruft und bei Bedarf nachgesteuert werden.
Wechselwirkungen bestehen mit:

- B7 Fahrradzonen in NebenstralRen einrichten
- B16 Grundlegende Mobilitatsmanagement-Aktionen aufbauen

- C1 FuBgangerfreundliche Umgestaltung der unteren Koogstralte

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Strallenverkehrsbehorde Dithmarschen
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Verortung: Prioritat:
- Anne-Frank-Weg x Schmiedestrale sehr hoch
- Anne-Frank-Weg x An der Sprante (neben Miller) Zeitrahmen:
- Cuxhavener Stralle x Kanalstralle kurzfristig
- Am Fleth x HafenstraBe (K 75) Kostenschatzung:
- Geschwister-Scholl-Weg x Eddelaker Strale ca. 3.000- 5.000 € je
- Kneippweg Umlaufsperre

- Loewestralie x Ostmarkstralle

Ausgangslage:

Im Wegenetz vorhandene Umlaufsperren wei-
sen teilweise geringe Durchlassbreiten und un- e’
einheitliche Anordnungen auf. Die Anlagen wer-
den von Nutzenden als Drangelgitter wahrge-
nommen und sind fir Lastenrader, Rollstihle,
Kinderwagen oder Rollatoren teils nicht passier- K
bar. Die Erkennbarkeit ist uneinheitlich. In einzel-

nen Fallen werden Umlaufsperren vollstandig

umfahren. Im Beteiligungsprozess wurde ein

Abbildung 48: Umlaufsperre Anne-Frank-Weg Brunsbdittel (Quelle: fair
spaces)

hoher Handlungsbedarf benannt, einschliellich

Diskussionen zum Rickbau.

Ziel der MaRnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen

- Barrierefreiheit gewahrleisten

- Radverkehrsnetz verbessern

Beschreibung der MaRnahme:

Bestehende Umlaufsperren sind einheitlich hinsichtlich ihrer Breite, Anordnung und Gestaltung anzupassen,
z. B. durch die Herstellung eines lichten Durchgangs von mindestens 1,50 m zwischen den Elementen. Die

Verbesserung der Sichtbarkeit wird durch eine kontrastreiche Ausflihrung, Markierungen und erganzende
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Fahrbahnmarkierungen  gewahrleistet.  Einzelne Anlagen sind zurlckzubauen, sofern keine
sicherheitsrelevante Funktion gegeben ist. An geeigneten Querungsstellen sind alternative bauliche

Losungen wie Einengungen oder Mittelinseln vorzusehen.

Erwarteter Nutzen:

- Verbesserung der Barrierefreiheit fir mobilitatseingeschrankte Personen

- Erhohung der Nutzbarkeit fur den Radverkehr einschlielllich Lastenrader

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Umlaufsperren sind gemafl ERA 2010 so anzuordnen, dass sich Gitterelemente nicht Uberlappen. Zwischen
den Elementen ist ein lichter Abstand von mindestens 1,50 m vorzusehen. Zwischen Umlaufsperre und que-
render Fahrbahn ist eine Aufstellflache von mindestens 3,00 m Lange herzustellen, um ein sicheres Anhalten
zu ermoglichen. Auf Umlaufsperren ist frihzeitig hinzuweisen, beispielsweise durch Wechsel der Belagsart,

Farbmarkierungen oder Beschilderung.

Anforderungen der DIN 18040-3 zur barrierefreien Gestaltung sind zu bericksichtigen. Dazu zahlen ausrei-
chend groRe Bewegungsflachen sowie die hindernisfreie Durchlassigkeit fir mobilitatseingeschrankte Per-

sonen.

Der Einsatz von Umlaufsperren ist auf notwendige Situationen zu begrenzen. In Bereichen mit geringem Kfz-
Verkehrsaufkommen oder innerhalb verkehrsberuhigter Bereiche ist ein Rlckbau zu prifen. Alternative Mafd-

nahmen wie bauliche Einengungen, Mittelinseln oder gestalterische Elemente sind zu berucksichtigen.
Wechselwirkungen besteht mit

- C4 Rad-Hauptnetz an hohere Geschwindigkeiten und Lastenrader anpassen.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung
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B4: Baulich getrennte Radwege einrichten Cﬁé}

Verortung: Prioritat;

- Olof-Palme-Allee hoch

- Ostermoorer Stralte (K 1) Zeitrahmen:
- Fritz-Staiger-Strale (K 73) langfristig

Kostenschatzung:

Ca. 1.200.000 £ Olof-Palme-Allee
Ca. 800.000 € Ostermoorer Stralle
Ca. 450.000 € Fritz-Staiger-Stralle

Ausgangslage:

An der Olof-Palme-Allee besteht ein einseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg flur beide Fahrtrichtungen.
Mit knapp 2,00 m Breite ist dieser fur die gemeinsame Nutzung durch Fuly- und Radverkehr sowie fur Zwei-
richtungsverkehr deutlich zu schmal. An der Ostermoorer Stralle (K 1) und der Fritz-Staiger-Stralte (K 73)
fehlen Geh- und Radwege Uber weite Abschnitte, insbesondere im norddstlichen Bereich. Die Ostermoorer
StralRe und die Fritz-Staiger-Stralle weisen abschnittsweise keine Geschwindigkeitsbeschrankung auf, so-
dass auBerortliche Geschwindigkeiten bis 100 km/h maglich sind. Aus planerischer Sicht ist die MalRnahme
fur den Netzschluss und die sichere Fuhrung von Ful3- und Radverkehr von hoher Bedeutung. In der Beteili-

gung wurde sie mit mittlerer Prioritat bewertet.

Ziel der Mallnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen
- Radverkehrsnetz verbessern

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen
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Beschreibung der MaRnahme:

Entlang der Olof-Palme-Allee, Ostermoorer
StralRe (K 1) und Fritz-Staiger-Stralle (K 73)
werden baulich getrennte
Radverkehrsanlagen hergestellt. Fufl3- und
Radverkehr erhalten getrennte, ausreichend
breite Flachen. In Abschnitten mit hohen Kfz-
Geschwindigkeiten wird der Radverkehr vom

Kfz-Verkehr raumlich separiert geflihrt. Die

MaRnahme schlielt Liicken im s

. Abbildung 49: Praxisbeispiel baulich getrennter Radweg, Attilastralte Berlin
Radverkehrsnetz  und  verbessert  die (quelle: infravelo, URL)

Erreichbarkeit zwischen den Stadtbereichen.

Erwarteter Nutzen:

- Erhohung der Verkehrssicherheit auf wichtigen Radverkehrsachsen
- Reduktion von Konflikten zwischen Ful’- und Radverkehr
- Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs im Alltagsnetz

- sichere Flhrung bei hohen Kfz-Geschwindigkeiten

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Baulich getrennte Radwege sind insbesondere dort vorzusehen, wo hohe Kfz-Geschwindigkeiten oder hohere
Verkehrsbelastungen bestehen. (Grundlagenwerke: ERA 2010, RASt 06 fur innerortliche Strallen sowie die
RAL flr aulerortliche Straflten.)

Fur gemeinsame Geh- und Radwege sowie Zweirichtungsfihrungen sind ausreichende Breiten erforderlich.
Eine Breite von knapp 2,00 m ist fur die vorhandene Nutzung an der Olof-Palme-Allee nicht ausreichend. Nach
denin der ERA 2070 dargestellten Orientierungswerten liegen allein regelkonforme Breiten flir Zweirichtungs-
radwege bei mindestens 3,00 m und sind abhangig von Nutzungsintensitat und Verkehrsbelastung zu be-

messen.

An Knotenpunkten, Grundsttickszufahrten und Einmundungen sind Sichtbeziehungen besonders zu sichern.
Die bestehende Vorfahrtsregelung an der Olof-Palme-Allee begiinstigt derzeit den Kfz-Verkehr. Bei einer Star-
kung des Radverkehrs sind Querungsstellen, Furten und Einmundungsbereiche daher gesondert zu prifen
und eindeutig zu gestalten. Alternativ kann auf geeigneten Abschnitten eine Protected Bike Lane auf der
Fahrbahn gepruft werden. Auch diese Losung erfordert Umbauarbeiten, Markierungen, Trennelemente und

ausreichende Sicherheitsraume.
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Fir die Ostermoorer Stral3e (K 1) wurde in der Beteiligung eine Flhrung auf der alten Bahntrasse eingebracht.
Diese Variante kann verkehrlich attraktiv sein, ist jedoch mit erhohten organisatorischen und finanziellen An-
forderungen verbunden. Dazu zahlen insbesondere Grunderwerb, Eigentumsfragen, naturschutzfachliche

Prifungen und die Herstellung einer durchgangigen Trasse.

Die Fritz-Staiger-StraRe (K 73) und Ostermoorer Stral’e (K 1) sind auch als Ausbaumalnahmen im Radver-

kehrskonzept des Kreises Dithmarschen und missen in diesem Zuge mit dem Kreis abgestimmt werden.

Planungs- und Baumalinahmen fur baulich getrennte Radwege konnen grundsatzlich Gber das Bundespro-
gramm ,Stadt und Land" gefordert werden (vgl. Ministeriums Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und
Tourismus, 2023, S. 4); die konkreten Forderbedingungen und verfligbaren Mittel sind vor Planungsbeginn

mit der zustandigen Bewilligungsstelle des Landes Schleswig-Holstein zu klaren.
Wechselwirkungen bestehen insbesondere mit

- A1 Barrierefreie Querungen einrichten
- B1 Fuld- und Radverkehrsquerungen verkehrssicher umgestalten
- B5 Fahrradfreundliche Umgestaltung der Ortseinfahrt

- B8 Fahrradpiktogrammketten markieren

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Kreis Dithmarschen (fir K 1T und K 73), StralRenverkehrsbehorde Dithmarschen, ggf. Grund-

stickseigentimer:innen bei Trassenvarianten aul3erhalb bestehender Strallenraume,

B5: Fahrradfreundliche Umgestaltung der Ortseinfahrt O%OC)
Verortung Prioritat:
Marner Chaussee (K 75) / Ochsenmarkt (K 75) hoch
Zeitrahmen:
mittelfristig
Kostenschatzung:
Ca. 50.000 €
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Ausgangslage:

Am Ubergang Marner Chaussee (K 75) /
Ochsenmarkt (K 75) besteht ein geradli-
niger Ortseingang mit hohen Einfahrge-
schwindigkeiten. Der Radverkehr wird
beidseitig auf Gehwegen gefthrt. Auler-
orts schliel3t ein gemeinsamer Geh- und

Radweg einseitig an, eine klare und si-

chere Uberleitung in das innerortliche Abbildung 50: Ortseinfahrt Marner Chaussee/ Ochsenmarkt Brunsbiittel (Quelle:
. . Apple Maps
Netz fehlt jedoch. Rund 300 m hinter der PP Ps)

Ortseinfahrt beginnt bereits ein Tempo-30-Abschnitt, sodass eine frihere Geschwindigkeitsdampfung sinn-
voll ist. Der Bereich der Ortseinfahrt ist zunachst aufgeweitet, geht jedoch in den engeren StralRenraum des
Ochsenmarkts (K 75) Uber. In der Beteiligung wurde die Malnahme gering priorisiert, aus planerischer Sicht

ist sie fur die Verkehrssicherheit dennoch wichtig.

Ziel der MaRnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen
- Radverkehrsnetz verbessern

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhdhen

Beschreibung der MalRnahme:

Die Ortseinfahrt Marner Chaussee (K 75) /

Ochsenmarkt (K 75) wird radverkehrsfreund- - ’
¢
\J
®

Ende beidseitiger FuBweg
Losungsansatz:
FuBgéngeriiberweg

lich umgestaltet. Eine bauliche Querungshilfe
unterstitzt den Ubergang vom aulerdrtlichen

gemeinsamen Geh- und Radweg in das in-
nerortliche Radverkehrsnetz. Die Fahrbahn P4 v

wird im Bereich der Ortseinfahrt raumlich ge-  »

\g e
fasst, sodass der Wechsel vom aullerortlichen ‘ ) 2
‘Q
zum innerortlichen Geschwindigkeitsniveau 2 4
erkennbar wird. Die Gestaltung soll friihzeitig “ X®.,
auf den folgenden Tempo-30-Bereich vorberei-  Abbildung 51: Prinzipskizze Ortseinfahrt Brunsbttel-Ort (Quelle: fair

spaces)
ten.

Erwarteter Nutzen:
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- sichere Querung fur den Radverkehr am Ortseingang

- bessere Flihrung zwischen aulRerortlichem Geh- und Radweg und innerortlichem Netz
- Reduktion der Einfahrgeschwindigkeiten

- Verbesserung der Sichtbeziehungen im Ubergangsbereich

- indirekte Verbesserung fur den Fullverkehr

- Starkung des Radverkehrsnetzes in Richtung Brunsbuttel-Ort

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Fur die Ortseinfahrt wird eine Mittelinsel oder Fahrbahneinengung empfohlen. Die Malinahme sollte so po-
sitioniert werden, dass sie bereits vor dem enger werdenden Abschnitt des Ochsenmarkts (K 75) wirkt. Der

Ubergang in den spateren Tempo-30-Bereich wird dadurch nachvollziehbar und verkehrlich vorbereitet.

Bei einer Mittelinsel mit Radverkehr ist eine nutzbare Inselbreite von mindestens 2,50 m vorzusehen. Bes-
ser sind 3,00 m oder mehr, damit auch Fahrrader mit Anhanger oder Lastenrader sicher aufgestellt werden
konnen. Die Querung ist mit ausreichenden Sichtfeldern, klarer Fihrung und gut erkennbarer Markierung

auszufthren.

Die Flhrung des Radverkehrs ist durchgangig zu planen. Der aul3erortliche gemeinsame Geh- und Radweg
sollte nicht abrupt im Seitenraum enden, sondern in eine verstandliche innerdrtliche Fihrung Ubergehen.

Dabei sind die ortlichen Flachenrestriktionen zu berucksichtigen.

Die Befahrbarkeit fur Busverkehr, Einsatzfahrzeuge und landwirtschaftlichen Verkehr ist zu prifen. Auf-
grund des geringen landwirtschaftlichen Verkehrs und geringen Busverkehrs erscheint eine Einengung
grundsatzlich priffahig. Die MalRnahme ist in vereinfachter Form auch ein Teil des Radverkehrskonzeptes
des Kreises und die Umsetzung ist mit dem Kreis Dithmarschen als StralRenbaulasttrager und Verkehrsbe-

horde abzustimmen.
Wechselwirkungen bestehen insbesondere mit

- A1 Barrierefreie Querungen einrichten

- B71 Ful3- und Radverkehrsquerungen verkehrssicher umgestalten
- B4 Baulich getrennte Radwege einrichten

- B8 Fahrradpiktogrammketten markieren

- B12 Streckenbezogene Temporeduzierung auf 30 km/ h in Brunsbittel-Ort einrichten

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Strallenverkehrsbehorde Dithmarschen, Kreis Dithmarschen
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B6: Fahrradabstellanlagen einrichten Cﬁ)

Verortung: Prioritat:
- Koogstrale (K 75) mittel
- Gustav-Meyer-Platz Zeitrahmen:
- Neues Zentrum kurzfristig
- Markt (K75) Kostenschatzung:
- Hallenbad Ca. 400 € je
- Industriegebiet Fahrradbdgel
- Wohngebiet
- /OB
- Kanalfahre

- Bushaltestellen
- WestkUstenklinikum

- Boy-Lornsen-Grunschule

Ausgangslage:

An wichtigen Zielorten bestehen bislang nur wenige hochwertige Fahrradabstellanlagen. Wild abgestellte
Fahrrader treten zwar nur punktuell auf, zugleich fehlen an zentralen Standorten sichere und gut nutzbare
Abstellmaoglichkeiten. Teilweise sind noch altere Vorderradhalter vorhanden, die als ,Felgenkiller” wahrge-
nommen werden und keinen ausreichenden Diebstahlschutz bieten. Explizite Stellplatze flr Lastenrader,

Anhanger oder Sonderrader fehlen. An Verkniipfungspunkten des OPNV bestehen keine tUberdachten Ab-

stellanlagen oder Fahrradboxen fur Bike-and-Ride-Nutzungen.

Ziel der MalRlnahme:

- Aktive Mohilitat erhohen
- Radverkehrsnetz verbessern
- Offentliche Raume attraktiv gestalten

- Flache (6ffentlichen Raum) effizient nutzen

Beschreibung der MalRnahme:
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An wichtigen Zielorten werden hochwertige  |[l§ E

Fahrradabstellanlagen erganzt. Vorgesehen
sind Anlehnbugel als Grundstandard sowie

groRere Stellflachen fur Lastenrader, Fahrra-

der mit Anhanger und E-Bikes. An Standor-
ten mit langerer Abstelldauer, insbesondere
an Bushaltestellen, am ZOB, an der Kanal-
fahre, im Industriegebiet und an weiteren w8 | : ?—

—= \:—:
Umstiegspunkten, werden Uiberdachte und ‘,g ﬂ-

beleuchtete Anlagen gepriift. Fiir die Boy- W

Lornsen-Grundschule werden zuséatzliche

Abstellblgel als Baustein einer fahrrad- Abbildung 52: Praxisbeispiel Fahrradblgel fir Lastenréder Graz (Quelle: fair

. spaces
freundlichen Schule vorgesehen. paces)

Erwarteter Nutzen:

- Erhohung des Komforts fur Radfahrende

- Verbesserung des Diebstahlschutzes

- geordnetes Fahrradparken an zentralen Zielorten
- Entlastung von Gehwegen und Eingangsbereichen
- bessere Verkniipfung von Radverkehr und OPNV

- Forderung von Lastenradern, E-Bikes und Alltagsradverkehr

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Als Standard werden Anlehnbtgel empfohlen wie sie die Stadt bereits als neuen Standard einsetzt. Sie er-
maoglichen das Anschlielien des Fahrradrahmens und bieten gegentber einfachen Vorderradhaltern eine

deutlich hohere Standsicherheit. Bestehende ungeeignete Anlagen sollten schrittweise ersetzt werden.

Die Standorte sind zielnah und gut sichtbar anzuordnen. An publikumsintensiven Orten wie Koogstralte (K
75), Gustav-Meyer-Platz, Neues Zentrum, Markt (K 75), Hallenbad, Krankenhaus, Bushaltestellen und Kanal-
fahre sind kurze Wege zu Eingangen und Haltestellen entscheidend. Gleichzeitig sind ausreichende Rest-

breiten fur den FulRverkehr, taktile Leitelemente, Sichtfelder und Feuerwehrzufahrten freizuhalten.

Fur Lastenrader und Fahrrader mit Anhanger sind groRere Abstellflachen vorzusehen. Diese sollten nicht in
engen Blgelreihen liegen, sondern seitlich gut anfahrbar sein. An OPNV-Verknipfungspunkten sind Fahr-
radboxen oder Sammelschlielanlagen zu priifen, da dort langere Abstelldauern und hohere Anforderungen

an Diebstahlschutz bestehen.
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Wetterschutz und Beleuchtung sollten an Standorten mit langerer Abstelldauer zum Standard gehoren.
Dies betrifft insbesondere Bike-and-Ride-Standorte, Arbeitsstandorte, groRere Bushaltestellen und die Ka-
nalfahre. Fur E-Bikes ist eine sichere Unterbringung wichtiger als frei zugangliche Ladepunkte im offentli-

chen Raum. Ladeangebote sind nur an geeigneten Standorten mit Betriebskonzept zu prtfen.

Bei der Umsetzung sind gestalterische Anforderungen im offentlichen Raum sowie Eigentumsverhaltnisse
zu bertcksichtigen. Auf privaten oder halboffentlichen Flachen sind Kooperationen mit Einzelhandel,
Schule, Krankenhaus und weiteren Einrichtungen sinnvoll. Passende Richtlinie: FGSV ,Hinweise zum Fahr-
radparken” W1 2012

Planungs- und Baumalinahmen fur Fahrradabstellanlagen konnen grundsatzlich dber das Bundespro-
gramm ,Stadt und Land" gefordert werden (vgl. Ministeriums Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und
Tourismus, 2023, S. 5); die konkreten Forderbedingungen und verflgbaren Mittel sind vor Planungsbeginn

mit der zustandigen Bewilligungsstelle des Landes Schleswig-Holstein zu klaren.
Wechselwirkungen bestehen insbesondere mit

- B16 Grundlegende Mobilitatsmanagement-Aktionen aufbauen

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung

B7: Fahrradzonen in Nebenstra3en einrichten C%

Verortung: Prioritat:
Schulstralle / Unter dem Deiche (alternativ zu Tempo 30) hoch
_ kurzfristig
Generell weitere Tempo 30-Zonen -
Kostenschatzung:
Ca. 30.000 £ je Stralle

Ausgangslage:
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In Brunsbittel bestehen bislang weder Fahrradstral3en noch Fahrradzonen. Das Nebenstrallennetz ist Giber-
wiegend als klassische Tempo-30-Zone organisiert. Flir den Radverkehr fehlt damit eine sichtbare Priorisie-
rung im NebenstralRennetz, obwohl einzelne Relationen eine hohe Bedeutung fur das Fahrradhauptnetz
ubernehmen. Fahrradstrallen wurden in der Beteiligung hoch priorisiert. Der Geschwindigkeitsvorteil einer

Fahrradstral’e mit Vorfahrt ist auf den betrachteten Strecken jedoch begrenzt.

Ziel der MaRnahme:

- Aktive Mobilitat erhnohen
- Radverkehrsnetz verbessern

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen

Beschreibung der MalRnahme:

In geeigneten NebenstralRenquartieren werden
Fahrradzonen geprift und schrittweise einge-
richtet. Schwerpunkte bilden die Schulstralle,
Unter dem Deiche, das Quartier Ziegelweg so-
wie weitere Tempo-30-Quartiere mit Bedeu-
tung fur den Radverkehr. Der Radverkehr erhalt
eine sichtbare Prioritat im StraRenraum. Kfz-

Verkehr kann Uber Zusatzzeichen zugelassen

werden, muss sich jedoch an den Vorrang und

die Schutzbedurfnisse des Radverkehrs an- Abbildung 53: Praxisbeispiel Fahrradzone Preetz (Quelle: RAD.SH,

passen. Die Malinahme wird durch Markierun- URL)

gen und begleitende Kommunikation verstandlich eingefuhrt.

Erwarteter Nutzen:

- Starkung des Radverkehrs im Nebenstrallennetz

- bessere Sichtbarkeit wichtiger Radverbindungen

- Reduktion von Konflikten auf gemeinsamen Geh- und Radwegen
- Erhohung der subjektiven Sicherheit fur Radfahrende

- Forderung des Nebeneinanderfahrens im Radverkehr

- kommunikativ gut vermittelbarer Vorrang fir den Radverkehr

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Fahrradzonen sind in zusammenhangenden Nebenstrallenquartieren zu prufen. Sie eignen sich besonders

dort, wo der Radverkehr geblndelt werden soll und Hauptverkehrsstralien umfahren werden konnen.
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Die bestehenden Tempo-30-Zonen sind vorab zu prifen. Fahrradzonen dirfen sich nicht mit Tempo-30-Zo-
nen Uberschneiden. Fur betroffene Quartiere ist daher eine Anpassung der bestehenden verkehrsrechtli-

chen Anordnung erforderlich.

Innerhalb der Fahrradzone gilt weiterhin Tempo 30. Rechts-vor-links bleibt grundsatzlich moglich und passt
zur bisherigen Regelungslogik der Stadt. Dadurch entsteht keine vollstandige Bevorrechtigung wie bei ein-
zelnen Fahrradstralen mit Vorfahrtsregelung. Der Schwerpunkt liegt auf Sichtbarkeit, Flachenwirkung und

klarer Kommunikation des Radvorrangs.

Die Fahrradzone ist durch Verkehrszeichen 244.3 auszuweisen und im Strallenraum wiederkehrend kennt-
lich zu machen. Piktogramme, Eingangssituationen und Markierungen sollten so eingesetzt werden, dass

die Regelung auch fur ortsfremde Verkehrsteilnehmende verstandlich ist.

Da Fahrradzonen noch vergleichsweise neu sind, ist eine begleitende Offentlichkeitsarbeit erforderlich.
Diese sollte die Verkehrsregeln, die Zulassung des Kfz-Verkehrs und das Nebeneinanderfahren im Radver-

kehr erlautern.

Planungs- und Baumalinahmen fur Fahrradzonen konnen grundsatzlich tber das Bundesprogramm ,Stadt
und Land" gefordert werden (vgl. Ministeriums Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus,
2023, S. 4); die konkreten Forderbedingungen und verfligbaren Mittel sind vor Planungsbeginn mit der zu-

standigen Bewilligungsstelle des Landes Schleswig-Holstein zu klaren.
Wechselwirkungen bestehen mit

- A2 Fahrradstralde in der Unteren Koogstralie
- B1 FulB-und Radverkehrsquerungen verkehrssicher umgestalten
- B8 Fahrradpiktogrammketten markieren

- B16 Grundlegende Mobilitatsmanagement-Aktionen aufbauen

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, StralRenverkehrsbehorde Dithmarschen
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B8: Fahrradpiktogrammketten markieren C%?E)

Verortung: Prioritat:
- Ochsenmarkt (K 75) mittel
- Reichenstrale (K 75) Zeitrahmen:
- Markt (K'75) kurzfristig
- Sackstrale (K 75) Kostenschatzung:
- Slderstrafe (K 75) Ca. 15.000 £ je Strale
- Hafenstralte (K 75)

- Ostermoorer Stralle (K 1)
- Fritz-Staiger-Stralle (K 73)

Ausgangslage:

Auf mehreren Hauptverkehrsstral3en fehlen eigenstandige Radverkehrsanlagen. Die Strallenraume in den
historischen Stadtvierteln sind eng und lassen bauliche Radverkehrsanlagen nur eingeschrankt zu. Teil-
weise ist Gehwegradeln zugelassen, die Gehwege sind daflr jedoch ebenfalls zu schmal. Mischverkehr auf
der Fahrbahn ist dadurch haufig gegeben, wird im Strallenraum aber bislang nicht ausreichend sichtbar ge-

macht. In der Beteiligung wurde die MalRnahme hoch priorisiert.

Ziel der MalRlnahme:

- Aktive Mohilitat erhohen
- Radverkehrsnetz verbessern

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen

Beschreibung der Mallnahme:
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Auf ausgewahlten Hauptverkehrsstra-
Ren werden Fahrradpiktogrammketten
markiert. Die Markierungen bestehen

aus wiederkehrenden Radverkehrssinn-

bildern auf der Fahrbahn, die in regelma-
Rigen Abstanden von etwa 25 bis 50 m
angeordnet werden. Sie verdeutlichen,
dass Radverkehr auf der Fahrbahn ge-
fUhrt wird und dort gleichberechtigt am

Verkehr teilnimmt. Die MalRnahme wird

insbesondere auf Abschnitten mit Netz-  Abbildung 54: Praxisbeispiel Fahrradpiktogrammketten (Quelle: RAD.SH, URL)
bedeutung, beengten Querschnitten und

fehlenden baulichen Alternativen eingesetzt. Schwerpunkte bilden Sackstralle (K 75), Stiderstralle (K 75),
Ochsenmarkt (K 75), Reichenstrale (K 75) und Markt (K 75).

Erwarteter Nutzen:

- bessere Sichtbarkeit des Radverkehrs im Mischverkehr

- Erhohung der Aufmerksamekeit des Kfz-Verkehrs

- Starkung des subjektiven Sicherheitsgefuhls fur Radfahrende
- Reduktion von Gehwegradeln auf zu schmalen Seitenraumen
- Verdeutlichung wichtiger Radverbindungen im Hauptnetz

- kurzfristig umsetzbare Verbesserung bei beengten Strallenquerschnitten

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Fahrradpiktogrammbketten sind keine eigenstandige Radverkehrsanlage. Sie markieren die Mitbenutzung
der Fahrbahn und machen bestehende Regelungen sichtbarer. Ihr Einsatz wird besonders fur Hauptver-
kehrsstrallen, Routen mit hoher Netzbedeutung und Engstellen empfohlen, wenn bauliche Radwege, Rad-
fahrstreifen oder Schutzstreifen aufgrund geringer Querschnittsbreiten nicht regelkonform hergestellt wer-

den konnen.

Die rechtliche Einordnung ist vor Umsetzung mit der StralRenverkehrsbehorde Dithmarschen zu klaren.
Fahrradpiktogrammketten erhalten voraussichtlich mit der Fortschreibung der ERA einen klareren fachli-
chen Rahmen. Bis dahin ist die Umsetzung sorgfaltig zu begrinden, etwa Uber Netzbedeutung, fehlende

Flachenverfligbarkeit und vorhandene Konflikte im Seitenraum.

Die Piktogramme sollten so positioniert werden, dass Radfahrende nicht in den Turoffnungsbereich parken-

der Fahrzeuge gedrangt werden. Eine mittige Platzierung im Fahrstreifen kann dazu beitragen, Radfahrende
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aus der Dooring-Zone herauszufuhren und den Kfz-Verkehr starker auf die gemeinsame Fahrbahnnutzung
hinzuweisen. Dies ist insbesondere in der Reichenstralle (K 75) mit vorhandenem Fahrbahnparken zu be-

rucksichtigen.

Die MaRRnahme sollte kommunikativ begleitet werden. Radfahrende und Kfz-Fahrende mussen verstehen,
dass die Markierung keine neue Sonderflache schafft, sondern die Fahrbahnnutzung des Radverkehrs ver-
deutlicht. Auf Abschnitten mit Kreisstralenfunktion, insbesondere Ochsenmarkt (K 75), Reichenstralle (K
75), Markt (K 75) und Suderstralte (K 75), ist eine Abstimmung mit dem Kreis Dithmarschen als StralRen-

baulasttrager erforderlich.
Wechselwirkungen bestehen insbesondere mit

- B1 FulB-und Radverkehrsquerungen verkehrssicher umgestalten

- B4 Baulich getrennte Radwege einrichten

- B5 Fahrradfreundliche Umgestaltung der Ortseinfahrt

- B7 Fahrradzonen in Nebenstrallen einrichten

- B12 Streckenbezogene Temporeduzierung auf 30 km/ h in Brunsbuittel-Ort einrichten

- C3 Shared Space Brunsbuttel-Ort gestalten.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, StralRenverkehrsbehorde Dithmarschen, Kreis Dithmarschen

OPNV

B9: Ausbau und Anpassung der vorhandenen Buslinien :()ng

Verortung: Prioritat:

Gesamtes Stadtgebiet hoch
Zeitrahmen:

langfristig

Kostenschatzung:
ca. 200.000 € pro Jahr je

Buslinie
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AusgangS|ageI 282 Westerbelmhusen/Belmermoor - Brunsbiittel
Giiltig ab 01.01.2026 DB Regio Bus Mord GmbH, 0481 - 6988 16 73
In Teilen des Stadtgebiets bestehen Lucken in der  [etiebstagsgruppe Moniag -
erkehrsbeschriankung S S S
Buserschliefung und unzureichende Bedienquali- Fahrinumer 001 003 005
ullnoten
taten. Der Nordwesten ist bislang nur einge-  [ecssn wasws “loree  osos
Mihlenstraen, Glick im Winkel 07.08 08:08
. . . Miihlenstralten, Ortsmitte 07:10 08:10
schrénkt angebunden. Die Ortsteile Groden und — |emsissenss oo
. . . . Westerbelmhusen, Abzw. 07:15 08:13
Westerbelmhusen werden derzeit lediglich mit we- [z o
Westerbelmhusen || 07:22 08:20
nigen Fahrten je Schultag bedient. Auch die Verbin- [ snewes e
Brunsbiittel, Siderstralie o727 |
. . Brunsbiittel, Schulcampus 07:30 08:25
dung nach Burg weist insbesondere am Wochen-  [sussitst sovtonsen i~ | a7
Brunsbiittel, Botticherstraite 07:36 07:36
Belmermoor Il 07:43
ende eine geringe Verflgbarkeit auf. Verbindungen  [peremean e

nach Friedrichskoog erfordern derzeit Umstiege, =~ S~ Voo nuran Schlagen
was die Nutzbarkeit einschrankt. Insgesamt besteht Abbildung 55: Fahrplan 282 (Quelle: DB)
eine geringe Taktdichte und eingeschrankte Erreichbarkeit zentraler Ziele. Die Mallnahme wurde im Beteili-

gungsprozess im Bereich OPNV hoch priorisiert.

Ziel der Mallnahme:

- Verflgbarkeit des Busverkehrs optimieren

- Regionale Verkehrsanbindung verbessern

Beschreibung der Mallnahme:

Bestehende Buslinien werden im Linienverlauf angepasst und durch zusatzliche Haltepunkte erganzt. Die
Grundversorgung wird erhoht, insbesondere durch die Einflhrung eines regelmafigen einstiindigen Grund-
takts fur die Linien 282 - 284. Fehlende Direktverbindungen werden hergestellt, um Umwege und Umstiege
zu reduzieren. Erganzend werden bislang unterversorgte Stadtbereiche in das Liniennetz integriert: z. B. An
der Sprante, Schmiedestral’e fur den Nordwesten. Eine Einbindung der Haltestellen Botticherstralle und
Friedhof in den X60 wirde zudem eine deutlich verbesserte Anbindung des nordlichen Beamtenviertels be-
deuten. Fur eine Umgestaltung bringt sich die Stadtverwaltung in die Fortschreibung des Nahverkehrsplans

ein und nutzt das Gesprach mit den Aufgabentragern des OPNV.

Erwarteter Nutzen:

- Verbesserung der Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen und Versorgungsstandorte
- Erhohung der Teilhabe fur Personen ohne eigenen Pkw

- Attraktivitatssteigerung des OPNV durch dichtere Taktung

- Verbesserte Bedingungen fur Pendelverkehre

- Beitrag zur Reduktion des motorisierten Individualverkehrs
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Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Ein attraktiver OPNV erfordert eine ausreichende Bedienfrequenz. Fir Grundangebote im landlichen Raum
wird mindestens ein Stundentakt empfohlen, um eine verlassliche Nutzung zu ermdglichen. Angebotsaus-

weitungen sind eng an die tatsachliche Nachfrage zu koppeln und schrittweise umzusetzen.

Bei der Linienanpassung sind insbesondere Verknupfungspunkte mit bestehenden Bus- und Bahnverbindun-
gen zu bertcksichtigen, um funktionierende Umsteigebeziehungen sicherzustellen. Schul- und Pendlerver-

kehre sind in der Fahrplangestaltung gezielt zu integrieren.

Im landlichen Raum bestehen strukturelle Herausforderungen durch geringe Fahrgastzahlen und hohe Be-
triebskosten. Angebotsausweitungen sind daher wirtschaftlich zu prifen und konnen durch flexible Bedien-
formen erganzt werden. Eine Kombination mit Schnellbusverbindungen und Mallnahmen zur Barrierefreiheit

wird empfohlen.
Wechselwirkungen bestehen insbesondere mit

- A5 Markierte Parkflachen ausweisen

- B10 Ausbau von Schnellbusverbindungen

- B11 Haltestellen und Verkehrsmittel flachendeckend barrierefrei gestalten
- C8 (Autonomer) On-Demand-Verkehr.

Zustandigkeiten:

Kreis Dithmarschen (Aufgabentrager OPNV), NAH.SH, Verkehrsunternehmen
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B10: Ausbau von Schnellbusverbindungen Il:q
-O—O
Verortung: Prioritat;
Gesamtes Stadtgebiet bzw. ZOB hoch
Zeitrahmen:
langfristig
Kostenschatzung:
ca. 200.000 € pro Jahr je
Buslinie

Ausgangslage:

Verbindungen zu wichtigen Bahnanknipfungs-
punkten wie Heide, Burg und St. Michaelisdonn
sind derzeit zeitlich wenig konkurrenzfahig.
Durch zahlreiche Zwischenhalte und Umwege
entstehen lange Reisezeiten. Die Verbindung
nach Heide bendtigt derzeit rund 82 Minuten
bei stindlicher Bedienung, wahrend die Fahrt

mit dem Pkw etwa 45 Minuten betragt. Die be-

s e e S ¥ e e e il

stehende Angebotsstruktur unregelmafiigen e ‘
Takt nach St. Michaelisdonn und Zweistunden-  Abbildung 56: ZOB Brunsbiittel (Quelle: fair spaces)
takt nach Burg ist dadurch fur Pendelnde unat-

traktiv. Im Beteiligungsprozess wurde die Malinahme im Bereich OPNV hoch priorisiert.

Ziel der MaRnahme:

- Verfugbarkeit des Busverkehrs optimieren

- Regionale Verkehrsanbindung verbessern

Beschreibung der MaRnahme:

Die MaRnahme umfasst die Einfihrung und den Ausbau von Schnellbusverbindungen (ghnlich dem X60
nach Itzehoe) zwischen Brunsbiittel und zentralen Verknlpfungspunkten, insbesondere Heide, Burg und St.

Michaelisdonn. Dies soll in Verbindung mit der Verlangerung des RB 61 nach Hamburg eine neue schnelle
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Umsteigerelation ermoglichen. Bestehende Verbindungen werden auf der Linie 250, 280 und 290 durch

schnellere Direktrelationen erganzt und der Fahrplan auf wichtige Anschlusszeiten abgestimmt.

Erwarteter Nutzen:

- Deutliche Reduktion der Reisezeiten im Vergleich zum bestehenden Busangebot
- Verbesserung der Anbindung an den Schienenverkehr

- Attraktivitatssteigerung des OPNV fir Pendelnde

- Erhohung der Erreichbarkeit regionaler Zentren

- Beitrag zur Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Schnellbuslinien sind als Erganzung zum bestehenden Liniennetz zu konzipieren und tUbernehmen Verbin-
dungsfunktionen auf langeren Distanzen. Die Haltestellenabstande sind zu vergrofRern, um Reisezeiten zu
reduzieren und eine konkurrenzfahige Alternative zum Pkw zu schaffen. Ein abgestimmter Takt sowie ver-

lassliche Anschlisse an den Bahnverkehr sind sicherzustellen.

Die EinfUhrung sollte auf nachfragestarken Buslinien erfolgen und kann zunachst pilotartig umgesetzt wer-
den. Aufgrund aktuell geringer Nachfrage ist eine kontinuierliche Auswertung der Auslastung erforderlich.
Angebotsausweitungen sind schrittweise vorzunehmen und konnen durch flexible Bedienformen erganzt

werden.

Die MaRnahme steht in direktem Zusammenhang mit dem Ausbau des Grundnetzes (B9) sowie zukunfti-
gen Entwicklungen im Bereich On-Demand-Verkehre (C8). Eine abgestimmte Netzkonzeption ist erforder-

lich, um Parallelverkehre zu vermeiden und Synergien zu nutzen.
Weitere Wechselwirkungen bestehen mit

- A5 Markierte Parkflachen ausweisen
- B11 Haltestellen und Verkehrsmittel flachendeckend barrierefrei gestalten

- C3 Shared Space Brunsbuttel-Ort gestalten.

Zustandigkeiten:

Kreis Dithmarschen (Aufgabentrager OPNV), SVG Stidwestholstein OPNV-Verwaltungsgemeinschaft,
NAH.SH, Verkehrsunternehmen
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B11: Haltestellen und Verkehrsmittel flaichendeckend barrierefrei gestal-
Verortung: Prioritat:
Gesamtstadtisch mittel
Zeitrahmen:
mittelfristig
Kostenschatzung:
ca. 10.000 — 15.000 € je
Haltestelle

Ausgangslage:

Barrierefreie Ausstattungen sind bislang nur ent- ,
lang der Schnellbuslinie X60 vorhanden. Im ubrigen
Netz fehlen haufig Hochborde, taktile Leitelemente
sowie standardisierte Ausstattungen. Haltestellen
sind vielfach nur mit einem Haltestellenschild aus-
gestattet. Die Nutzbarkeit flr mobilitatseinge-
schrankte Personen ist dadurch stark einge-

schrankt. Die MaRnahme wurde im Beteiligungs-

prozess als zentraler Baustein zur Verbesserung

des OPNV bewertet. Abbildung 57: Haltestelle Stderstrafie Schnellbuslinie (Quelle: fair
spaces)

Ziel der MaRnahme:

- Barrierefreiheit gewahrleisten

- Verfugbarkeit des Busverkehrs optimieren

Beschreibung der MaRnahme:

Haltestellen im gesamten Stadtgebiet werden schrittweise barrierefrei ausgebaut. Dabei werden
standardisierte Haltestellentypen mit angepassten Bordhohen, taktilen Elementen sowie erganzender

Ausstattung umgesetzt. Parallel wird der Einsatz barrierefreier Fahrzeuge unterstitzt.

Erwarteter Nutzen:

- Verbesserung der Teilhabe fur mobilitatseingeschrankte Personen
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- Erhohung des Nutzungskomforts fur alle Fahrgaste
- Starkung des OPNV als verlassliches Verkehrsmittel

- Beitrag zur Gleichstellung im offentlichen Raum

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Barrierefreie Haltestellen sind entsprechend den Anforderungen des Personenbeforderungsgesetzes
(PBefG) umzusetzen, welches eine vollstandige Barrierefreiheit im OPNV vorsieht. Fiir Bussteige sind Bord-

hohen von etwa 16 bis 18 cm vorzusehen, um einen niveaugleichen Einstieg zu ermaoglichen.

Die Ausstattung erfolgt gemaly DIN 18040-3 sowie DIN 32984. Dabei sind taktile Leitsysteme mit Auffin-
destreifen und Einstiegsfeldern anzuordnen, um eine sichere Orientierung fur sehbehinderte Menschen zu

gewahrleisten. Erganzend sind visuelle und akustische Fahrgastinformationen bereitzustellen.

Der Ausbau ist nach Prioritaten zu staffeln. Haltestellen mit hoher Nachfrage sowie zentrale Umstiegspunkte
sind vorrangig zu behandeln. In Bereichen mit geringer Bedienfrequenz ist eine Wirtschaftlichkeitsprifung

erforderlich.

Die Fahrzeugausstattung liegt aulRerhalb des direkten Zustandigkeitsbereichs der Kommune. Anforderungen

an barrierefreie Fahrzeuge sind Uber den Aufgabentrager und die Verkehrsunternehmen sicherzustellen.
Wechselwirkungen bestehen insbesondere mit

- B9 Ausbau und Anpassung der vorhandenen Buslinien

- B10 Ausbau von Schnellbusverbindungen.

Zustandigkeiten:

Kreis Dithmarschen (Aufgabentrager OPNV), SVG Stidwestholstein, NAH.SH, Verkehrsunternehmen, Stadt-

verwaltung
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Verortung: Prioritat:

SchulstralRe, Unter dem Deiche sehr hoch

Zeitrahmen:

kurzfristig

Kostenschatzung:

Ca. 20.000 € Fahr-
radstralle

Ca. 15.000 - 100.000 €
Schulstralle

Ausgangslage:

Entlang der Schulstralle sowie im Abschnitt Unter
dem Deiche besteht Uberwiegend eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/ h. Lediglich im
unmittelbaren Umfeld der Boy-Lornsen-Grundschule
ist auf der Schulstraflte rund 300 m lang Tempo 30
angeordnet. Trotz baulicher Trennung des Gehwegs
durch Sperrelemente verbleiben Unsicherheiten flr

querende Kinder und Begleitpersonen. Im Beteili-

gungsprozess wurde die Mallnahme als vordringlich

Abbildung 58: Schulstrale Brunsbiittel (Quelle: fair spaces)

bewertet und am Runden Tisch am hochsten priori-
siert. Die bestehende Radverkehrsfiihrung Unter dem Deiche ist bei der Planung zu berUcksichtigen, da deren
bauliche Auspragung aktuell auf eine Ubergeordnete StralRenfunktion gegentber z. B. der Fritz-Reuter-Stralle

hinweist.

Ziel der MalRnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen
- Larmbetroffenheit minimieren

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen
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- Offentliche Raume attraktiv gestalten
- Verkehr beruhigen

- Radverkehrsnetz verbessern

Beschreibung der MaRnahme:

Y /& LIS e K
7/33& &S S T WS e
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"/i' \ ‘é Vorhandene Tempo 30 Zone e

osungsansatz:
Schulstralte

;

Vorhandene
streckenbezogene Tempo 30
mit VZ 136 ,Kinder” und
Zusatzschild ,Schulweg”
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o ¥/, a, . M

Abbildung 59: Karte des Schulumfeldes Boy-Lornsen-Grundschule mit Losungsansatzen

Lésungsansatz: 7 N
Fahrradstralie VZ 244

Als kurzfristige Malinahme ist die Einrichtung einer Fahrradstrale (VZ 244) nach dem Ende der Umleitungs-
verkehre angedacht. Der Autoverkehr wird rechtlich auf Anlieger begrenzt. Dadurch entsteht eine Ausweitung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30 von dem Abschnitt vor der Schule bis zu den Knoten-
punkten Unter dem Deiche x Hafenstralle (K 75) sowie Schulstralle x Koogstralle (K 75). Gegeniiber den
angrenzenden Strallenzigen Friedrich-Ebert-Strale, Fritz-Reuter-Stralle und Klaus-Groth-Stralle besteht die
Vorfahrt der Fahrradstralte analog zur heutigen Regelung, wodurch die Aufplasterungen der Einfahrten be-
stehen bleiben konnen. Dem Radverkehr wird Vorrang auf der Stralle eingeraumt, Grundschdler:innen sind

weiterhin berechtigt auf dem Gehweg zu fahren.

Die Mallnahme beinhaltet zudem die langfristige Einrichtung einer Schulstrale in der Schulstralte (von Zur
Mole bis Friedrich-Ebert-Strale zu definierten Schulzeiten mit der Einschrankung des Kfz-Durchgangsver-
kehrs durch ein zeitlich befristetes Einfahrtsverbot. In den Zeitfenstern zu Schulbeginn und -ende wird die
Strale fur den motorisierten Verkehr gesperrt, Anliegerverkehr bleibt eingeschrankt moglich. Erganzend sind

geeignete Beschilderungen sowie temporare Absperrungen vorzusehen.
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Erwarteter Nutzen:

- Erhohung der Verkehrssicherheit im Schulumfeld
- Reduktion von Konflikten durch Hol- und Bringverkehre
- Verringerung von Larm- und Schadstoffbelastungen

- Forderung selbststandiger Wege von Kindern zu Full und mit dem Rad

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Fur die Umsetzung einer Fahrradstrale sowie einer Schulstralie ist eine weitere Rlcksprache mit der Ver-

kehrsbehorde beztglich der aktuellen rechtlichen Auslegungen notwendig.

In FahrradstralBen erhalt der Radverkehr Vorrang und wird als Vorfahrtsstralle geftihrt. Beschilderung und
Markierungen machen die Bevorrechtigung sichtbar. Rechtlich sind die Bestimmungen zu Verkehrszeichen
244 (Fahrradstrale), die ERA sowie der Erlass zur Anordnung von Fahrradstralen des MWATT vom 12. Juni

2024 zu beachten. Es existieren vom RAD:SH und Weiteren Musterlosungen und Leitfaden zur Umsetzung.

Schulstralen werden in der Regel Uber bestehende Verkehrszeichen, insbesondere ein zeitlich beschranktes
Einfahrtsverbot, im direkten Schulumfeld umgesetzt. Voraussetzung ist eine nachweisbare Gefahrenlage im
Schulumfeld, hier durch Bringverkehre und unubersichtliche Verkehrssituationen in der Ecke Schulstralle x
Unter dem Deiche begrindet. Die MaRnahme kann zeitlich begrenzt zu Schulbeginn und -ende eingefihrt
werden und ist durch flankierende MaRnahmen wie alternative Bring- und Haltepunkte (Z.B. Zur Mole) zu
erganzen. Eine Schulkooperation ist notwendig und eine weitere Beteiligung von Elternvertretungen und lo-
kalen Initiativen unterstutzt die Umsetzung. Rechtliche Grundlage bildet insbesondere § 45 StVO zur Gewahr-
leistung der Verkehrssicherheit, §8 StrWG SH zur Teileinziehung der Stral3e sowie das Informationsschreiben
des MWVATT zur Einrichtung von Schulstralen. Die Kosten sind abhangig von der Grofie und dem Anspruch

an die Umgestaltung. Bei einer Einrichtung ist der (Schul-)Busverkehr in der Stralle abzustimmen.

Fur die erste Fahrradstralle bzw. erste Schulstralle der Stadt erhoht flankierende Kommunikation im Rahmen

von ,B16 Grundlegende Mobilitatsmanagement-Aktionen aufbauen” die Akzeptanz.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Stralsenverkehrsbehorde Dithmarschen, Polizei

101




@ﬁ?aﬁnsbﬂttel T cas

VIELFALT. BEWEGL.
T ——

Verortung: Prioritat:
- Deichstrake sehr
- Nordliche Wurtleutetweute hoch
- DelbriickstrafRe Zeitrahmen:
- Koogstralie (K 75) kurzfristig
- Albert-Schweitzer-Stralle Kostenschatzung:
ca.8.000€je
Strallenzug

Ausgangslage:

In mehreren StralRenraumen erfolgt stralRenbeglei- g5
tendes Parken ungeordnet auf der Fahrbahn. Es
fehlen klar definierte Ausweichstellen. Dies fuhrt
zu konfliktreichen Begegnungssituationen, insbe-
sondere flir den Radverkehr. Gleichzeitig wird der

Busverkehr durch Verengungen und unklare

Parkpositionen verlangsamt. In der Burgerbeteili-

gung wurde ein hoher Handlungsbedarf benannt,

Abbildung 60: Markierte Parkflachen sidliche Wurtleutetweute

insbesondere fur die nordliche Wurtleutetweute (Quelle: fair spaces)

mit hoher Nutzungsintensitat.

Ziel der MaRnahme:

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen
- Parkraum stadtvertraglich organisieren

- Flache (6ffentlichen Raum) effizient nutzen

Beschreibung der MaRnahme:

StraRenbegleitendes Parken wird durch die Markierung klar definierter Stellplatze geordnet. Das Parken ist
kinftig nur noch innerhalb dieser Flachen zulassig. Zwischen den Parkstanden werden gezielt Licken
vorgesehen, um Begegnungsfalle zu erleichtern. Fiur das Stadtgebiet werden abschnittsbezogene

Markierungsplane erarbeitet und schrittweise umgesetzt.
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Erwarteter Nutzen:

- Verbesserung der Sichtbeziehungen im Strallenraum

- Reduktion von Konflikten zwischen Kfz-, Rad- und Busverkehr

- Erhohung der Verkehrssicherheit durch definierte Verkehrsflachen
- Verstetigung des Verkehrsablaufs, insbesondere fiir den OPNV

- Unterstltzende Geschwindigkeitsdampfung im Kfz-Verkehr

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Parkstande sind gemall den Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR) mit ausreichenden
Langen und Breiten auszufuhren. Zwischen den Parkstanden sind regelmafig Abstande vorzusehen, um Be-

gegnungsverkehre zu ermaglichen und Sichtfelder freizuhalten.

In StralRen mit relevanter Radverkehrsfihrung ist ein ausreichender Sicherheitsraum zwischen Parkstanden
und Fahrgasse einzuplanen. Dies umfasst insbesondere den TUuroffnungsbereich von parkenden Fahrzeu-
gen. Bei beengten Querschnitten sind Markierungen mit Verschwenkungen zu prifen, um Konflikte zu mini-

mieren.

Die Anordnung erfolgt Uber die Markierung und Beschilderung nach den Vorgaben der StVO. AulRerhalb mar-
kierter Flachen ist das Parken eindeutig zu unterbinden und zu Gberwachen. In einzelnen Stralenziigen kann

das StralRenparken weiterhin erforderlich sein, um Stellplatzbedarfe im Bestand abzudecken.

Wechselwirkungen bestehen allgemein mit Malnahmen zur Forderung des Busverkehrs (B9 und B10).

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Stralenverkehrsbehorde Dithmarschen
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B12: Streckenbezogene Temporeduzierung auf 30 km/ h in Brunsbiittel- 1\
Ort einrichten W
Verortung: T
Prioritat:
Markt (K 75), Reichenstralle (K 75), Ochsenmarkt (K 75), Sackstrale (K 75) hoch
Zeitrahmen:
kurzfristig
Kostenschatzung:
ca. 5.000 €

Ausgangslage:

Im StraRenzug Ochsenmarkt (K 75), Reichen-
strale (K 75), Markt (K 75) und SackstraRe (K
75) bestehen bereits zwei streckenbezogene
Tempo-30-Abschnitte im Umfeld eines Senio-
renheims sowie einer Kindertagesstatte. Zwi-
schen diesen Bereichen liegt ein rund 400 m lan-
ger Abschnitt mit zulassiger Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/ h. Der Stralsenraum ist ins-

gesamt eng ausgepragt und durch strallenbe-

.

A

gleitendes Parken in der Reichenstralle (K 75) ,Ols i

zusatzlich eingeengt. Die Strecke wird vom

OPNV genutzt. Fur den Radverkehr fehlt eine

Abbildung 61: Sackstralie Brunsbiittel (Quelle: fair spaces)

eindeutige und sichere Fihrung. Am Knotenpunkt Reichenstralle (K 75) x Markt (K 75) bestehen einge-
schrankte Sichtbeziehungen. Gleichzeitig weist der Bereich Markt (K 75) im Umfeld der Jakobuskirche Po-
tenzial fur eine starkere Aufenthaltsfunktion auf. Die Achse wird als Durchgangsroute fur den Kfz-Verkehr

nach Marne genutzt.

Ziel der MalRlnahme:

- Verkehr beruhigen
- Larmbetroffenheit minimieren

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen
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Beschreibung der MalRnahme:
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Abbildung 62: Losungsansatz Liickenschluss Tempo 30 Brunsbuttel-Ort (Quelle: fair spaces)

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird als streckenbezogene Anordnung durchgangig auf 30 km/ h
reduziert. Die bestehenden Abschnitte werden zu einem zusammenhangenden Bereich verbunden. In
Verbindung mit angrenzenden Nebenstrallen mit bereits angeordneter Tempo-30-Regelung entsteht ein

durchgehender Strallenraum mit einheitlicher Hochstgeschwindigkeit.

Erwarteter Nutzen:

- Schaffung einer durchgangigen und verstandlichen Geschwindigkeitsregelung
- Verbesserung der Verkehrssicherheit fur Ful3- und Radverkehr

- Erhohung der Querungsmaglichkeiten im Strallenraum

- Verbesserung der Bedingungen fur den Radverkehr im Mischverkehr

- Beitrag zur Reduktion von Larm- und Emissionsbelastungen

- Unterstltzung der Aufenthaltsfunktion im Bereich Markt

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Die Anordnung einer streckenbezogenen Temporeduzierung erfolgt gemal § 45 StVO. Die novellierte Ver-
waltungsvorschrift zur StVO ermaoglicht eine Lickenschlussregelung, durch die bestehende Tempo-30-Ab-
schnitte miteinander verbunden werden konnen, wenn dies zur Erhohung der Verkehrssicherheit sinnvoll ist.

Die bestehenden Abschnitte im Umfeld von sozialen Einrichtungen sind als Begriindung heranzuziehen.

105




Stadt . fair
Brunsbiittel spaces

T

Zur Unterstiitzung der Regelakzeptanz sind erganzende Malinahmen zu empfehlen (C4). Hierzu zahlen bei-
spielsweise Aufpflasterungen, Markierungen oder gestalterische Elemente, die eine Reduzierung der Fahrge-

schwindigkeit unterstitzen. Die Befahrbarkeit fir den OPNV ist dabei sicherzustellen.

Die Reduzierung auf Tempo 30 ermaglicht gemall ERA 2010 eine vertragliche Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr bei entsprechenden Rahmenbedingungen. Parkstande sind so anzuordnen, dass ausreichende

Sichtfelder und sichere Begegnungsfalle gewahrleistet bleiben.

Da es sich um eine Kreisstralte handelt, ist eine enge Abstimmung mit dem Kreis Dithmarschen sowie der

Strallenverkehrsbehorde Dithmarschen erforderlich.
Wechselwirkungen bestehen insbesondere mit

- B71 Fuld- und Radverkehrsquerungen verkehrssicher umgestalten
- B2 Barrierefreie Gestaltung des StralRenraums Markt

- B5Fahrradfreundliche Umgestaltung der Ortseinfahrt

- B8 Fahrradpiktogrammketten markieren

- B13 Neue Verkehrsfluhrung vor dem Heimatmuseum einrichten

- C3 Shared Space Brunsbuttel-Ort gestalten.

Zustandigkeiten:

Kreis Dithmarschen, StralRenverkehrsbehorde Dithmarschen, Stadtverwaltung

B13: Neue Verkehrsfiihrung vor dem Heimatmuseum einrichten i
U U
Verortung: Prioritat
Markt (K 75), Oesterstralle mittel
Zeitrahmen:
kurzfristig
Kostenschatzung:
Ca. 20.000 €

Ausgangslage:
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Der Bereich Markt (K 75) / Oesterstrale wird der-
zeit weiterhin als Durchfahrtsraum genutzt. Die
Verkehrsflache dient insbesondere Abholverkeh-
ren sowie Gasten der angrenzenden Gastrono-
mie. Gleichzeitig werden Teile der Fullverkehrs-
flachen bereits gastronomisch genutzt, sodass
der Raum faktisch eine platzartige Funktion tber- | .
nimmt. Durch die jungere Gestaltung wirkt der Be-
reich bereits starker als Aufenthaltsraum. Direkt

auf der Verkehrsflache befinden sich wenige

Parkstande. Die Mallnahme wurde innerhalb der

Abbildung 63: Markt Brunsbiittel (Quelle: fair spaces)

Ortsbegehung diskutiert.

Ziel der MaRnahme:

- Offentliche Raume attraktiv gestalten

- Verkehr beruhigen

- Flache (6ffentlichen Raum) effizient nutzen

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen

- Fulverkehrsnetz verbessern

Beschreibung der MaRnahme:

Die Verkehrsfuhrung vor dem Heimatmuseum wird angepasst, sodass der Platzcharakter des Bereichs
gestarkt wird. Der Kfz-Verkehr wird aus dem Teilstick herausgenommen oder deutlich reduziert. Dadurch
entsteht ein zusammenhangender Raum fur FuBverkehr, Aufenthalt und gastronomische Aultennutzung. Die
Umgestaltung erfolgt mit geringen baulichen Eingriffen und nutzt die bereits vorhandene Gestaltung des

StralRenraums.

Erwarteter Nutzen:

- Starkung der Aufenthaltsqualitat im Bereich Markt (K 75) /Oesterstralie

- Herstellung eines durchgehenden und besser nutzbaren FuRverkehrsbereichs
- Reduktion von Konflikten zwischen Kfz-Verkehr, Gastronomie und FuBverkehr
- Bessere Nutzung der vorhandenen Platzstruktur

- Aufwertung des Umfelds von Heimatmuseum und Jakobuskirche

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:
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Flr den Bereich Markt (K 75) / Oesterstrae wird eine verkehrsorganisatorische Neuordnung empfohlen. Die
Oesterstralde sollte bis zur Norderstralle als Einbahnstralle gefihrt werden; Empfehlung Richtung Norder-
stralle. Beim Markt sollte im Abschnitt vor dem Heimatmuseum eine Umgestaltung zum Platz entstehen
und eine Teileinziehung der Stralle. Der verbleibende Abschnitt Markt zwischen Oesterstralle und Sackstralle
muss der Fihrung der Einbahnstralle angepasst werden. Dadurch wird der Durchgangsverkehr reduziert und

der platzartige Charakter des Bereichs gestarkt.

Die Mallnahme sollte zunachst mit geringen baulichen Eingriffen umgesetzt werden. Beschilderung, Markie-
rungen und mobile Elemente reichen aus, um die neue Verkehrsfuhrung verstandlich zu machen. Die vorhan-
dene Gestaltung des Viertels bleibt damit weitgehend erhalten. Gleichzeitig kann die neue Raumaufteilung
erprobt und bei Bedarf angepasst werden. Temporare oder reversible Umgestaltungen eignen sich beson-

ders, um neue Nutzungen des Strallenraums zu testen und Akzeptanz fur dauerhafte Losungen aufzubauen.

Die Erreichbarkeit fir Anwohnende, Gastronomie und notwendige Lieferverkehre ist sicherzustellen. Zufahr-
ten und Haltemoglichkeiten sind eindeutig zu regeln. Die Eingewohnungsphase der neuen Einbahnstrallen-

fuhrung ist kommunikativ zu begleiten und verkehrlich zu beobachten.
Wechselwirkungen bestehen insbesondere mit

- B12 Streckenbezogene Temporeduzierung auf 30 km/ h in Brunsbittel-Ort einrichten

- C3 Shared Space Brunsbuttel-Ort gestalten.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Stralenverkehrsbehorde Dithmarschen

[\
B14: Gezielte Ausschilderung und Ordnung von Parkflachen e 9
U U
Verortung: o
Prioritat:
Beamtenviertel niedrig
Zeitrahmen:
mittelfristig
Kostenschatzung:
Ca. 40.000 €
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Ausgangslage:

Parkflachen sind in Brunsbuttel fur Anwoh-
nende und Besuchende kostenfrei nutzbar.
Das Parkraumkonzept zeigt freie Kapazita-
ten im Beamtenviertel auf. Gleichzeitig be-
stehen raumliche Konzentrationen im Um-
feld des Westkustenklinikums und der
Koogstralte (K 75). Am Klinikum wird insbe-

sondere der rickwartige Parkplatz nur ein-

Parkdruck und Suchverkehre in angrenzen- fair spaces)
den WohnstraRen, unter anderem in der Delbrlickstralle und ScholerstralRe. In der Koogstralie (K 75) werden
strallennahe Stellplatze besonders stark nachgefragt, obwohl Sammelparkflachen im Umfeld vorhanden

sind. In der Beteiligung wurde die MalRinahme gering priorisiert, jedoch haufiger diskutiert.

Ziel der MalRlhahme:

- Parkraum stadtvertraglich organisieren

- Flache (6ffentlichen Raum) effizient nutzen

Beschreibung der Mallnahme:

Die Parkflachen im Umfeld der KoogstraBe (K 75) und des Westkiustenklinikums werden gezielt
ausgeschildert und besser geordnet. Vorhandene Sammelparkflachen werden klarer sichtbar gemacht. Die
Wegweisung wird so angepasst, dass Besuchende frihzeitig zu geeigneten Parkmaoglichkeiten gefuhrt

werden. Erganzend werden Informationen zu Parkstandorten auf der stadtischen Website bereitgestellt.

Erwarteter Nutzen:

- Reduktion von Parksuchverkehren im Umfeld der Koogstrae (K 75) und des Klinikums
- Bessere Nutzung vorhandener Sammelparkflachen

- Entlastung angrenzender WohnstralRen vom Parkdruck

- Verbesserte Orientierung fur Besuchende und Tagesgaste

- Unterstltzung einer stadtvertraglichen Parkraumorganisation

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Fir die KoogstraRe (K 75) und das Westkustenklinikum wird eine gezielte Parkwegweisung empfohlen. Im

Vordergrund steht kein gesamtstadtisches dynamisches Parkleitsystem, sondern eine verstandliche
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Ausschilderung der vorhandenen Parkflachen an den relevanten Zufahrten. Die Beschilderung sollte frihzei-

tig einsetzen und zwischen Kurzzeitparken, Besucherparken und Sammelparkflachen unterscheiden.

Am Westkustenklinikum sind kurze Wege fur mobilitatseingeschrankte Personen zu bertcksichtigen. Gleich-
zeitig sollte der rickwartige Parkplatz starker in die Wegweisung eingebunden werden, um Parkdruck in den
angrenzenden WohnstralRen zu reduzieren. Fir die Koogstralle (K 75) sind Sammelparkflachen so zu kom-
munizieren, dass die Erreichbarkeit des Einzelhandels nachvollziehbar bleibt und Beflrchtungen des Gewer-

bes aufgegriffen werden.

Die erganzende Information auf der stadtischen Website sollte Lage, Zugange und Nutzungsbedingungen
der Parkflachen darstellen. Dadurch konnen insbesondere Tagesgaste und Klinikbesuchende bereits vor
Fahrtantritt gelenkt werden. Eine begleitende Kommunikation ist wichtig, da Parkraummanagement haufig

mit Vorbehalten verbunden ist und nachvollziehbare Argumente (Wohngebiet etc.) die Akzeptanz erhohen.

Der Leitfaden ,Parkraummanagement lohnt sich” gibt Argumentationsgrundlagen, Kommunikationshin-

weise und Umsetzungsempfehlungen fir Koommunen.
Wechselwirkung besteht mit

- C1 FuBgangerfreundliche Umgestaltung der unteren Koogstralte
- C10 Carsharing
- C11 Zweckgebundene Parkraumbewirtschaftung

- €12 Dashboard fur Parkraummanagement

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, ggf. Strallenverkehrsbehorde Dithmarschen, Westkistenklinikum, Stadtmarketing
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B15: StraBensanierung Miihlenberg © o

Verortung: Prioritat:

Mihlenberg niedrig
Zeitrahmen:

mittelfristig

Kostenschatzung:
Ca. 150.000 €

Ausgangslage:

Die Stralle Muhlenberg ist als niveaugleicher Stra-
Benraum ausgebildet. Die Oberflachen sind sanie-
rungsbedurftig. Ein kurzer angrenzender Fullweg-
abschnitt passt gestalterisch und funktional nicht

mehr zur gewunschten Ausbaulogik.

Abbildung 65: Mihlenberg Brunsbiittel (Quelle: fair spaces)

Ziel der MaRnahme:

- Barrierefreiheit gewahrleisten

- Offentliche Rdume attraktiv gestalten

Beschreibung der MalRnahme:

Die Stralle Muhlenberg wird im Bestand saniert. Die niveaugleiche Gestaltung bleibt erhalten und wird durch

eine neue, einheitliche Oberflache gestarkt.

Erwarteter Nutzen:

- Verbesserung der Oberflachenqualitat

- Erhohung des Gehkomforts
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- barrierearmere Nutzung des Strallenraums
- gestalterische Vereinheitlichung des Abschnitts

- Sicherung der bestehenden niveaugleichen Strallenraumstruktur

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Die Sanierung sollte den bestehenden niveaugleichen Charakter erhalten. Belage sind eben, rutschhemmend
und rollatorgeeignet auszufthren, doch aufgrund der Fahrzeuge der Feuerwehr ist hierbei wieder eine tra-
gende Decke aus Asphalt zu empfehlen. Entwasserung, Anschlisse an Grundstlckszufahrten und vorhan-

dene Hohenlagen sind frihzeitig zu prufen.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung

Mobilitatsmanagement

B16: Grundlegende Mobilitatsmanagement-Aktionen aufbauen e} 5 e}
N
Verortung: Prioritat:
Gesamtstadtisch. Fokusraume: mittel
Zeitrahmen:

- Beim Wochenmarkt (Marktplatz)
kurzfristig

- Von-Humboldt-Platz

- KoogstraBe (K 75) / Gustav-Meyer-Platz Kostenschatzung:
ca. 5.000 € je Aktion

- Boy-Lornsen-Grundschule

- Schleusen-Gemeinschaftsschule
- Grundschule West

- Gymnasium

- Bicherei

Ausgangslage:
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Malnahmen des Mobilitatsmanagements werden derzeit vereinzelt durch unterschiedliche Akteure umge-
setzt, beispielsweise im schulischen Kontext. Eine gesamtstadtische Koordination und systematische Be-
standsaufnahme fehlen. Bestehende Aktivitaten sind nur begrenzt miteinander verknUpft und entfalten
dadurch nicht ihre volle Wirkung. In der Beteiligung wurde die MalRnahme als sinnvoll, jedoch nachgeordnet

priorisiert.

Ziel der MalRlnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen

Beschreibung der Mallnahme:

Die Mallnahme bezieht sich auf den Aufbau eines
abgestimmten kommunalen
Mobilitdtsmanagements, das bestehende
Aktivitaten blndelt und durch neue Angebote
erganzt. Malnahmen werden

zielgruppenspezifisch organisiert und regelmafig

durchgefthrt. Ein  Schwerpunkt liegt auf der

Unterstutzung und Vernetzung bestehender

Abbildung 66: Kinder mit unterschiedlichen Fortbewegungsmitteln
Initiativen sowie auf offentlichkeitswirksamen (Quelle: Jochen van Wylick, Unsplash, URL)

Aktionen.

Erwarteter Nutzen:

- Erhohung der Verkehrssicherheit durch Sensibilisierung und Information
- Unterstltzung nachhaltiger Verhaltensanderungen im Mobilitatsverhalten
- Starkung des Ful- und Radverkehrs im Alltag

- Erhohung der Akzeptanz infrastruktureller Malinahmen

- Aktivierung lokaler Akteure und Initiativen

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Mobilitatsmanagement umfasst organisatorische und kommunikative MalRinahmen, die das Mobilitatsver-
halten beeinflussen und bauliche MalRnahmen erganzen. Typische Elemente sind schulisches Mobilitatsma-

nagement, Informationskampagnen, Aktionstage wie Fahrradfeste sowie Angebote zur Mobilitatsbildung.

Bestehende Initiativen (z. B. ADFC, Schulen, Vereine) sind zu vernetzen und aktiv zu unterstitzen, um Syner-
gien zu nutzen. Ein jahrliches Netzwerktreffen mit den Akteur:innen ist anzustreben. Ideen aus der Beteiligung

waren:
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,Aktiv und selbststandig zur Schule”,
- Mobilitatsbildung (Vortrage),
- Aktionen zum Fahrrad-Check & leichte Reparaturen.
Mobilitdtsmanagement zeichnet sich durch vergleichsweise geringe Investitionskosten aus, kann jedoch

eine hohe Wirkung auf das Mobilitatsverhalten erzielen.

Aufgrund begrenzter personeller Ressourcen ist eine schrittweise Entwicklung empfehlenswert. Die Arbeit
kann perspektivisch durch die Erfahrungen und Fortbildungen der RAD.SH (z. B. Wegedialoge) untersttzt
werden. Die Fortbildung einer Personalstelle im zertifizierten Lehrgang Kommunales Mobilitatsmanagement
wird empfohlen, sodass eine hauptamtliche und verantwortliche Mobilitatsmanager:in fur den Themenbe-

reich definiert wird.

Wechselwirkungen bestehen mit allen MaRnahmen, die kommunikativ begleitet werden konnen, insbeson-

dere mit

- A2 Fahrradstralle in der Unteren Koogstralle
- A4 Schulumfeldgestaltung Boy-Lornsen-Grundschule
- B7 Fahrradzonen in Nebenstralien einrichten

- C13 Nachhaltige Mobilitatsmallnahmen in Schulen und Betrieben fordern.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung
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6.2 Malnahmen Optimales Szenario

MODITITAISMANAGEMENT ...t 112
FURBVEIKEINT ...t 116
C1: Fulgangerfreundliche Umgestaltung der unteren Koogstralle.............c.ccooooooviioieci., 116
C2: Fuly- und Radverkehrsbrlcke tUber die Braake bauen ... 118
C3: Shared Space Brunsbuttel-Ort gestalten.............co.oooooeeeeeeeeeeeeee 120
RAAVEIKENT ...t 122
C4: Rad-Hauptnetz an hohere Geschwindigkeiten und Lastenrader anpassen ..................... 122
CO: BIKE-SNAMNG ..o 124
OPNV L. 126
C6: Taktung von Schnellbusverbindung X60 erhOhen .............ccocooviiiiiiceeeeeeeeee 126
C7: Tarifeinbindung HVV ... e 127
C8: (Autonomer) ON-Demand-Verkehr...........cco.oviiiiooeeoeeeeeeee e 129
C9: Bahnanbindung reaktiVIEIr&N ............coiiioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 131
VIV e 133
CT0: CarSNAIING ..o 133
C11: Zweckgebundene Parkraumbewirtschaftung ... 134
MODBIlItAtSMANAGEMENT ... oo 136
C12: Dashboard flr Parkraummanagement ..............c.oooooooioioiooeoeeeeeeeeeeeeeeeee 136
C13: Nachhaltige Mobilitatsmalinahmen in Schulen und Betrieben fordern.......................... 138
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FuRverkehr
C1: FuBgangerfreundliche Umgestaltung der unteren Koogstralle Q Q
O
Verortung: Prioritét:
Koogstralle zwischen Kautzstralle (K 75) x Schulstrale und Schillerstrale niedrig

Zeitrahmen:

mittel- bis langfristig

Kostenschatzung:

Ca. 75.000 € temporare
Aufwertung

ca. 2.500.000 €
Komplettumbau

Ausgangslage:

Die Ausgangslage der Geschaftsstralte und die dortigen Konflikte zwischen Rad- und FulRverkehr sind ab-

hangig von der Umsetzung A2: Fahrradstralle in der Unteren Koogstralle.

Ziel der Mallnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen
- Larmbetroffenheit minimieren

- Flache (6ffentlichen Raum) effizient nutzen

- Verkehr beruhigen

- Offentliche Rdume attraktiv gestalten

- FulBverkehrsnetz verbessern

Beschreibung der MaRnahme:

Die MaRnahme umschliel3t die temporare Umgestaltung der Koogstrale zu einer Fullgangerzone in den

touristischen Sommerwochen sowie zu Veranstaltungszeiten. Erganzend ist eine temporare Moblierung
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mit Sitzgelegenheiten und
Begrinungselementen vorzusehen. Die
Flachen werden flexibel gestaltet, sodass
Aufenthaltsnutzung, Einzelhandel und
Gastronomie unterstutzt werden. Der Kfz-
Verkehr wird in diesen Zeitrdumen
unterbunden, Anlieger- und Lieferverkehre
werden zeitlich geregelt zugelassen. Das
Radfahren wird analog zur heutigen

Fahrbahn mithilfe von AuRenmaoblierung

und Belaggestaltung mit gentgend Platz

Abbildung 67: Praxisbeispiel FuRgangerzone (Quelle: Qimby, URL)

in der StralRenmitte kanalisiert. Das
Radfahren ist somit weiterhin maoglich, jedoch nur mit Rtcksichtnahme auf den Fuverkehr gestattet.
Durch diese Gestaltung wird der Verkehrsfunktion flir den Radverkehr als touristische Route und Zielort
genuge getan, gleichzeitig wird der Fokus auf eine Innenstadtgestaltung fur Flanieren, Einkaufen und
Gastronomie gelegt. Die Malinahme wird als Pilotversuch mit begleitender Beteiligung der Anwohnenden
und der ansassigen Gewerbetreibenden bzw. des Vereins flir Handel, Gewerbe und Industrie e.V. (HGI)

durchgeflihrt. Langfristig ist eine weitere Gestaltung als FulRgangerzone zu prifen.

Erwarteter Nutzen:

- Erhohung der Attraktivitat der Geschaftsstralle

- Erhohung der Aufenthaltsqualitat durch eine Umgestaltung mit Sitzelementen
- Breite Flaniermaglichkeit und Vorrang fur den FulRverkehr

- Vertragliche Fuhrung fir gemachlichen Radverkehr

- Ausbleibende Konflikte mit dem Autoverkehr

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Die tempordre Einrichtung erfolgt ber das Verkehrszeichen 242 (Fullgéngerzone) mit zeitlicher Beschran-
kung auf maximal drei Sommermonate (Juni bis August; von Flohmarkt bis Jahrmarkt). Der Umsetzungs-
raum ist von der Kreuzung KautzstraRe (K 75) x Schulstralle oder ab Posadowskystralie beginnend bis zur
Schillerstralle als FuRgangerzone eingerichtet. Der Radverkehr, E-Tretroller und freigegebener Kfz-Verkehr
sind in Schrittgeschwindigkeit Uber die vorhandene Fahrbahn zu fihren, dabei ist der Vorrang des Fullver-

kehrs sicherzustellen. Lieferverkehre sind Uber definierte Zeitfenster zu organisieren.
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Fur temporare Mallnahmen sind reversible Elemente wie mobile Mablierung, Pflanzgefalle und modulare
Sitzgelegenheiten einzusetzen. Diese konnen gemietet oder als Leihsystem organisiert werden und ermaogli-

chen eine flexible Anpassung an Veranstaltungen.

Begleitend ist eine systematische Evaluation durchzufiihren. Zu erfassen sind die Nutzungsintensitat (Ver-
weildauer), wirtschaftliche Effekte sowie verkehrliche Veranderungen im Umfeld. Die Ergebnisse dienen als

Entscheidungsgrundlage fur eine mogliche Verstetigung.

Die MalRnahme wird nur bei einem erfolgreichen Test zu einer dauerhaften Umgestaltung der Koogstralle

weiterentwickelt.

Die Hinweise der ERA flr eine gemeinsame Fuhrung von Full- und Radverkehr in FuRgangerzonen sind mal3-
gebend. Zu beachten sind die Ergebnisse des Forschungsprojektes ,Mit dem Rad zum Einkauf in die Innen-
stadt” sowie der Planungsleitfaden, welche bestatigen, dass die Offnung fiir den Radverkehr in FuRganger-
zonen zu keiner Zunahme der Gefahrdung fur den Fuverkehr flhrt, sowie belegt, dass der Einzelhandel an

Radfahrenden Uber das Jahr hinweg einen hoheren Umsatz macht im Vergleich zu Autofahrenden.

Gegebenenfalls kann eine zusatzliche Begriinung und Entsiegelung einen Mehrwert fir den Aufenthalt und

Hitzeschutz bieten und zeitgleich Forderungen im Fordergebiet blau-griine Infrastrukturen ermaglichen.
Wechselwirkungen bestehen mit:

- A2 Fahrradstralle in der Unteren Koogstralle

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Stralenverkehrsbehorde Dithmarschen

C2: FuB3- und Radverkehrsbriicke liber die Braake bauen Q Q
O
Verortung: Prioritat:
Delbriickstrale - An der Sprante niedrig
Zeitrahmen:
mittelfristig
Kostenschatzung:
Ca. 400.000 €
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Ausgangslage:

Die Braake ist an vier Stellen querbar. Zwischen den Fullverkehrsbricken Hohe Botticherstralle und Hohe

Justus-von-Liebig-Stralie ist Uber einen Kilometer keine Querung moglich.

Die Briicke ist explizit als Chance im |EK Beamtenviertel festgehalten: ,Um die bessere Vernetzung mit den
Grun- und Erholungsflachen westlich der Braake herzustellen, ist langfristig eine Brlcke in Verlangerung der
Delbriickstrase Uber die Braake angedacht.” (vgl. IEK Beamtenviertel S. 82, S. 93, S.98)

Ziel der MaRnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen
- Fulverkehrsnetz verbessern

- Radverkehrsnetz verbessern

Beschreibung der MaRnahme:

Eine neue Bricke mit 4,50 Meter Breite
erlaubt einen Fuhrung als gemeinsamen Geh-
und Radweg in beidseitiger Richtung. Als
Spannweite ist die Braake mit 50 m zu
uberbricken. Die MalRnahme kirzt viele
Verbindungen um rund 500 Meter ab, was
insbesondere im Fulverkehr ein starker =

Umwegefaktor ist.

Abbildung 68: Praxisbeispiel Fahrradbriicke (Quelle: Qimby, URL)

Erwarteter Nutzen:

- Verbindung zwischen Stadtteilen Kippe, Beamtenviertel und An der Sprante
- Prinzip der kurzen Wege,
- Grinverbindung fur das Beamtenviertel

- Schulwegverbindung

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Als zusatzliche Rettungsachse sind Ausbauten des Weges im Blrgerpark vonnoten. Fur Rettungswagen ist

eine Auslegung der Briicke auf 8 Tonnen sinnvoll, fir Loschwagen ein Maximalgewicht von 18 Tonnen und
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Achslasten von 12 Tonnen. Dies erfordert voraussichtlich Stitzpfeiler oder eine gewichtstragende
Konstruktion. In der Summe wurden die Kosten sich um 400.000 — 750.000 Euro verdoppeln bis

verdreifachen. Zu beachten sind weiterhin langfristige Instandhaltungskosten von rund 5.000 Euro pro Jahr.

Die Mallnahme ist stadtebaulich nicht zuwendungsfahig. Eine Prifung der Forderung der Baukosten durch
das Programm ,Stadt und Land" ist zu empfehlen, denn forderfahig sind ,Radwegebricken oder -unterfih-
rungen zur hdhenfreien Querung, insbesondere von Stralen, Schienen- und Wasserwegen im Zuge von Rad-
verbindungen. [..] Ausnahmsweise sind innerortlich auch gemeinsame Geh- und Radwege maglich” (Minis-

teriums Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus, 2023, S. 4).

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung

C3: Shared Space Brunsbiittel-Ort gestalten Q Q
O

Verortung: Prioritat:

Reichenstrale (K 75) x am Markt (K 75) niedrig
Zeitrahmen:

langfristig

Kostenschatzung:

Einmalig ca. 300.000—
700.000 €

Laufend ca. 10.000—
25.000 €/Jahr

Ausgangslage:

Die Stralte Markt (K 75) liegt im Umfeld der Jakobuskirche und bildet einen zentralen Bereich von Brunsbiittel-
Ort. Uber Ochsenmarkt (K 75), ReichenstraBe (K 75), Markt (K 75) und Sackstrale (K 75) besteht eine Ver-
bindung zum Ubrigen Stadtgebiet. Der Stralenraum wird derzeit vom Kfz-Verkehr gepragt; es gilt eine
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Fur den Ful- und Radverkehr bestehen keine durchgangigen und ein-

deutig erkennbaren Fihrungen. Dies beeintrachtigt die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitat.
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Ziel der MaRnahme:

- Flache (6ffentlichen Raum) effizient nutzen

- Aktive Mobilitat erhohen

- Larmbetroffenheit minimieren

- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen

- Barrierefreiheit gewahrleisten

- Offentliche Raume attraktiv gestalten
- Verkehr beruhigen

- Fulverkehrsnetz verbessern

- Radverkehrsnetz verbessern

Beschreibung der MalRnahme:

Der Strallenraum im Bereich Markt soll als
Shared Space umgestaltet werden. Auf eine
weitgehende Trennung der Verkehrsarten
wird verzichtet. Eine niveaugleiche Gestaltung,
unterschiedliche Materialien und punktuelle
Gestaltungselemente sollen den Kfz-Verkehr
verlangsamen  und  die  gegenseitige
Rucksichtnahme fordern. Sitzgelegenheiten
und weitere  Moblierung  konnen  die

Aufenthaltsqualitat im Umfeld der

Abbildung 69: Praxisbeispiel Shared Space, Graz Sonnenfelsplatz (Quelle:
Begegnungszonen, URL)

Jakobuskirche und des Marktes verbessern. Die Gestaltung muss barrierefrei und fir Rettungs- und

Lieferverkehre ausreichend dimensioniert sein.

Erwarteter Nutzen:

- Hohere Verkehrssicherheit durch niedrigere Geschwindigkeiten

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
- Starkung des Fulk- und Radverkehrs

- Aufwertung des offentlichen Raums

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Die Gestaltung ist mit der StralRenverkehrsbehorde Dithmarschen abzustimmen und muss eine sichere Ori-

entierung sowie Barrierefreiheit gewahrleisten. Die Geschwindigkeitsreduzierung soll vor allem durch die
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Gestaltung des StralRenraums erreicht werden. Wechselwirkungen bestehen mit MalRnahmen zur Forde-
rung des Ful3- und Radverkehrs sowie zur Aufwertung des Ortszentrums (s. A1, B1, B2, B8, B10, B12, B13).

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Stralenverkehrsbehorde Dithmarschen

Radverkehr

C4: Rad-Hauptnetz an hohere Geschwindigkeiten und Lastenrader anpas- %

OO

Verortung: Prioritat;

gesamtstadtisch niedrig
Zeitrahmen:

langfristig

Kostenschatzung:

Grobwert bei baulichem
Ausbau: ca. 250.000-
500.000 €/ km

Laufend: ca. 5.000-
15.000 €/ km/ Jahr fir
Unterhaltung

Ausgangslage:

Das bestehende Rad-Hauptnetz weist teilweise zu
geringe Breiten und keine ausreichende Gestal- @
tung fur die Anforderungen des Radverkehrs auf.
Insbesondere bei hoheren Geschwindigkeiten so-
wie bei Lastenradern und Fahrradern mit Anha-
ngern konnen dadurch Konflikte entstehen. Das
bestehende Radwegekonzept der Stadt fokussiert

erstmals die Fihrungsformen im Radverkehr.

Abbildung 70: Kautzstralie (Quelle: fair spaces)
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Ziel der MalRlnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen
- Sicherheit der gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden erhohen
- Barrierefreiheit gewahrleisten

- Radverkehrsnetz verbessern

Beschreibung der Mallnahme:

Das Rad-Hauptnetz ist zunachst eindeutig festzulegen und mit dem Radwegekonzept abzugleichen. An-
schlieRend sind die Strecken hinsichtlich Breite, Fihrungsform, Oberflachenqualitat und Knotenpunkten zu
Uberprifen. Erforderlich sind insbesondere ausreichende Breiten fur Begegnungs- und Uberholvorgange so-

wie eine sichere und eindeutige Fihrung an Knotenpunkten und Querungsstellen.

Erwarteter Nutzen:

- Erhohung der Verkehrssicherheit
- Reduzierung von Konflikten im Radverkehr

- Attraktiveres Radverkehrsangebot

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Die Planung ist nach den geltenden technischen Regelwerken, insbesondere den Empfehlungen flr Radver-
kehrsanlagen (ERA), vorzunehmen. Die MaRnahme ist mit dem Radverkehrskonzept sowie Mallnahmen an

Knotenpunkten und zur Forderung des Fullverkehrs abzustimmen (s. A3, B1).

Die Gesamtkosten hangen von der Lange des auszubauenden Netzes und dem erforderlichen Umfang der

baulichen MalRnahmen ab.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, StralRenverkehrsbehorde Dithmarschen
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C5: Bike-Sharing %
O'O

Verortung: Prioritét:
- An den Kanalfahren niedrig
- ZOB Zeitrahmen:

- Koogstralie (K 75) mittelfristig

- Brunsbiittel-Ort Kostenschatzung:
Einmalig ca. 10.000—
50.000 €
Laufend ca. 20.000-
60.000 €/ Jahr

Ausgangslage:

Fur kurze Wege und die Verbindung zwischen wichtigen Zielen besteht bislang kein erganzendes Bikesha-
ring-Angebot. Fur Pendelnde, Tagesbesuchende und Personen ohne eigenes Fahrrad kann dies die Erreich-

barkeit zentraler Ziele einschranken.

Ziel der Mallnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen

Beschreibung der MalRnahme:

Es soll ein gesamtstadtisches Bikesharing-System
eingefuhrt werden. Vorgesehen ist ein
stationsbasiertes System mit festen Stationen und
definierten Abstellbereichen an geeigneten
Standorten. Daflir werden ein Standortkonzept und ein

geeignetes Betreibermodell entwickelt.

Abbildung 71: Praxisbeispiel Bikesharing, Seestadt Aspern
(Quelle: Qimby, URL)

Erwarteter Nutzen:
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- Erganzung des offentlichen Nahverkehrs
- Verbesserung der Erreichbarkeit, z. B. zwischen Fahre und Industriegebiet
- Attraktivitatssteigerung flr Pendler und Tagesbesucher

- Férderung der Fahrradnutzung fir kurze Wege

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Abstellbereiche sollen insbesondere an OPNV-Haltestellen, Fahranlegern, wichtigen Zielen und zentralen Be-
reichen eingerichtet werden. Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit sind zu bertcksichtigen. Verflgbarkeit,

Wartung und Verteilung der Fahrrader sind vertraglich mit dem Anbieter zu regeln.

Die tatsachlichen Kosten hangen insbesondere von der Zahl der Fahrrader, dem Betreibermodell und dem

kommunalen Finanzierungsanteil ab.

Im aktuell laufenden Leitprojekt ,Bikesharing als Teil der vernetzten Mobilitat in der Metropolregion Hamburg”
der Metropolregion Hamburg ist Brunsbuttel als Anwendungsfall flr die Betrachtung der Zielgruppen Pen-
delnde und Tourist:innen angedacht. Die Ergebnisse des Leitprojektes sollten als Grundlage fiur weitere Ent-

scheidungen dienen.

Die MaRnahme kann mit Carsharing sowie der Schnellbusverbindung X60 verknipft werden (s. C6, C10).

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, ggf. externer Bikesharing-Anbieter

125




Stadt 'F i
&Brunsbuttel aces

OPNV
C6: Taktung von Schnellbusverbindung X60 erhohen %I:I:Oq
Verortung: o
g Prioritat:
- Jakobuskirche niedrig
- Slderstrale (K 75) Zeitrahmen:
- Z0B mittelfristig
- Braake Kostenschatzung:
- Kanalfahre Nord Einmalig ca. 50000~
- Schlesierplatz 150.000 € (fur Planung
itzeh und betriebliche

- ltzenoe Anpassungen)

Ausgangslage:

Die Schnellbuslinie X60 verbindet Brunsbiittel —

und Itzehoe derzeit grundséatzlich im Stunden- =y - fm m

takt. Die geringe Angebotsdichte begrenzt die =3 —

Flexibilitat insbesondere fiir Pendelnde und Per-

Schleswig-Holstein

sonen ohne eigenen Pkw. — e T

Abbildung 72: Beispielfoto Bus (Quelle: NAH.SH, URL)

Ziel der MaRnahme:

- Verfugbarkeit des Busverkehrs verbessern

- Regionale Verkehrsanbindung verbessern

Beschreibung der MaRnahme:

Die X60 soll kinftig im halbstundlichen statt im sttndlichen Takt zwischen Brunsbuttel und Itzehoe

verkehren. Dadurch sollen die Erreichbarkeit von Itzehoe und die Anschlussmaoglichkeiten an den
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Bahnverkehr verbessert werden. Bei einem Ausbau anderer Verbindungen an die Bahnlinie (s. B10) sollten

diese entsprechend gestarkt werden.

Erwarteter Nutzen:

- Kurzere durchschnittliche Wartezeiten
- Verbesserung der regionalen Erreichbarkeit
- Attraktiveres OPNV-Angebot fir Pendelnde

- Bessere Mobilitatsmaoglichkeiten fur Menschen ohne eigenen Pkw

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Die Taktverdichtung ist mit den Bahnanschllssen in ltzehoe und dem ubrigen Busangebot abzustimmen.
Der zusatzliche Fahrzeug- und Personalbedarf ist im Betriebskonzept zu berticksichtigen. Die Mallnahme
kann mit Bike- und Carsharing sowie der Férderung des Radverkehrs verknlpft werden (s. C5, C10). Die vor-

handenen Fahrradhecktrager der X60 konnen dabei bertcksichtigt werden.

Die laufenden Kosten sind deutlich hoher als bei den Gbrigen Malinahmen, da die Verdoppelung des Taktes

zusatzliche Fahrleistungen und gegebenenfalls zusatzliche Fahrzeuge und Personal erfordert.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Kreis Dithmarschen, Verkehrsunternehmen (NAH.SH)

C7: Tarifeinbindung HVV :l:l:q
-O—O

Verortung: Prioritat:
Gesamtes Stadtgebiet niedrig
Zeitrahmen:
kurzfristig
Kostenschatzung:
Ca. 25.000 €
Einrichtungskosten
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Ausgangslage:

Brunsbuttel ist Teil des Tarifgebietes der NAH.SH bzw. des Schleswig-Holstein-Tarifes. Gleichzeitig hat der
Hamburger Verkehrsverbund (hvv) Uberschneidende Tarifringe in Schleswig-Holstein. Die 6stliche Nachbar-
orte Wilster, Sankt Margarethen und Buttel sind noch Teil des hvv in der Tarifzone 1001 und im auf3ersten
Tarifring F. Die Tarifzonen verlaufen weitestgehend entlang der Gemeindegrenzen. Es existieren in andere
Ausdehnungsrichtungen entlang von Regionalverkehrsstrecken noch die Tarifringe H und G fur das hvv-Zeit-
ticket, welches im Monatsabo jedoch teurer ist als das Deutschlandticket (Monatsticket hvy Gesamtnetz:
83,00 Euro; Deutschlandticket 63,00 Euro; Stand: Aug 2026). Der SH-Tarif ermdglicht bereits durchgehende
Fahrkarten mit Bus und Bahn von Brunsbiittel bis Hamburg.

Ein Tagesticket von Brunsbuttel nach Hamburg kostet im SH-Tarif 40,90 Euro fur die Einzelperson und 49,90
Euro als Kleingruppenkarte (bis 5 Personen). Im hvv kostet ein Tagesticket ab dem Ring F nach Hamburg
25,20 Euro als Einzelperson und 35 Euro als Kleingruppenticket. Das Schleswig-Holstein-Ticket der DB kostet
wiederum 34 Euro als Einzelperson und 58 Euro als Kleingruppenticket.

Ziel der Mallnahme:

- Verflgbarkeit des Busverkehrs verbessern

- Regionale Verkehrsanbindung verbessern

Beschreibung der MaRnahme:

Eine weitergehende Einbindung Brunsbuttels in den HVV-Tarif konnte Fahrten in die Metropolregion
Hamburg vereinfachen und die tarifliche Wahrnehmung des OPNV stéarken. Dies gilt insbesondere fur den

Freizeitverkehr, wo Tagesausflige deutlich gtinstiger werden.

Erwarteter Nutzen:

- attraktivere Bedingungen fur Gaste und Freizeitverkehr

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Die Umsetzung musste vom Kreis Dithmarschen gemeinsam mit HVV, NAH.SH, Verkehrsunternehmen wie
DB Regio Bus Nord GmbH Dithmarschenbus und Landern vorbereitet und hinsichtlich Nachfrage,

Einnahmeausfallen / -steigerung sowie dauerhaftem Finanzierungsbedarf untersucht werden.

Als Zeitticket schafft aktuell das Deutschlandticket die grolRere Einheitlichkeit und ist fur Pendler:innen
kostengunstiger. Aus Arbeitgebersicht bietet der hvv als Jobtickets nur Deutschlandtickets an, sodass

Pendler:innen aus Brunsbuttel dasselbe Angebot wie ihre Kolleg:innen haben.

Zustandigkeiten:
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Kreis Dithmarschen, NAH.SH, HVV
C8: (Autonomer) On-Demand-Verkehr :C)D:Oq
Verortung: Prioritat:
Stadtbuslinie zur Anbindung von den Stadtteilen An der Sprante, Am niedrig

Belmermoor sowie Richtung Soesmenhusen als Wohngebiete ans | Zeitrahmen:

Stadtzentrum sowie zu den Arbeitsstandorten im Industriegebiet. langfristig

Im landlichen Teil sind folgende Richtungsbandbetriebe zu prifen: Kostenschatzung:
Ca. 400.000 € pro Jahr

- Landlinie nach Lehe (Averlak)
- Landlinie Uber Groden und MUhlenstraf3en nach Neufeld / Nordhusen

- Landlinie Uber Westerbelmhusen nach Ohlen

Ausgangslage:

RuDi (Rufbus Dithmarschen) ergéanzt als Anruf-Linien-Taxi in nachfrageschwachen Zeiten den Busverkehr.
Bisher existieren wenige solche Rufbusverbindungen auf der 290 (ZO0B, tiber Averlak und Buchholz nach Burg)
am Wochenende sowie auf der 6610 (Brunsbuttel-Stid nach Wilster, Itzehoe) zu spaten Uhrzeiten. Aktuell existiert
autonomes Fahren im OPNV in Deutschland nur im Testbetrieb mit geringen Geschwindigkeiten, zeitgleich sind

groRRe Entwicklungen auf dem internationalen Markt zu beobachten.

Ziel der MalRlnahme:

- Verfugbarkeit des Busverkehrs verbessern

Beschreibung der Mallnahme:

In der ersten Stufe wird RuDi ausgeweitet zu einem On-Demand-Verkehrs als Richtungsbandbetrieb (Feste
Start- und Zielhaltestelle, sowie Bedarfshaltestellen oder bspw. Haustlr) innerhalb des Stadtgebiets sowie
fur eine Abdeckung des landlichen Gebietes. Als Einsatzfelder kommen vor allem oben benannte schwacher
bediente Ortsteile, Verbindungen zu den Industriearbeitsplatzen oder nachfrageschwache Tageszeiten

infrage.
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Im nachsten Schritt ist die Einrichtung eines On-Demand-Verkehrs als Flachenbetrieb, also einer Nutzung

ahnlich wie geteilte Taxifahrten, weiter zu prifen.

Insbesondere weitere Entwicklungen und rechtliche Zulassungen vom autonomen Fahren im OPNV (im

Sinne von ,Robotaxis”) kann in den nachsten Jahren hierbei deutliche Angebotsverbesserungen ermaoglichen.

Erwarteter Nutzen:

- Erhohte Erreichbarkeit durch regelmallig bediente Haltestellen
- Teilhabe von Menschen ohne eigenen PKW (z.B. Kinder / Jugendliche)

- Verbesserte Bedingungen fir Pendlerinnen mit dem OPNV

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

FUr Brunsbdittel ist ein Betrieb mit 2 Fahrzeugen, welche mehrere Linien abdecken, fur eine Betriebsaufnahme
sinnvoll und gleichzeitig mit hohen Zuschissen verbunden. Eine (autonome) On-Demand-Buslinie sollte
zundchst als gemeinsam mit dem Kreis Dithmarschen und dem OPNV-Aufgabentrdger entwickelte
Modellanwendung vorbereitet werden. Dafiir sind ein klar abgegrenztes Bediengebiet und geeignete
Haltepunkte festzulegen, sowie barrierefreie Fahrzeuge zu beschaffen. Ein kreisweites On-Demand-Projekt
wrde durch das Teilen von Fahrzeugen und Infrastrukturen effizienter werden. Durch RuDi existieren digitale
und telefonische Buchungsmaoglichkeiten sowie die Einbindung in Fahrplanauskunft und Erfahrungen zur

Einbindung in den Nahverkehrstarif.
Wechselwirkungen bestehen mit

- B9 Ausbau und Anpassung der vorhandenen Buslinien

- B10 Ausbau von Schnellbusverbindungen.

Zustandigkeiten:

Kreis Dithmarschen, NAH.SH
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C9: Bahnanbindung reaktivieren :l:l:q
-O—O

Verortung: Prioritat:
Brunsbuttel-Sud niedrig
Zeitrahmen:
langfristig
Kostenschatzung:
Ca. 300.000 € fiir
Machbarkeitsstudie

Ausgangslage:

Der nachstgelegene Personenbahnhof ist St. Mi-
chaelisdonn in 12 km Entfernung. Von Brunsbuit-
tel-Ort ist Wilster der nachste Bahnhof in 17 km

Entfernung. Die Schienenanbindungen beidseitig
des NOK sind nur fur den Guterverkehr nutzbar
und nicht elektrifiziert. Der Personenverkehr sud-
seitig nach Wilster wurde 1988 eingestellt. Das

sUdseitige Gleis verlauft heute durch das Be-

triebsgelande von Total Energies. Das Land hat
2024 die Strecken Wilster — Brunsbuittel und St.  Abbildung 73: Alter Bahnhof Brunshiittel (Quelle: fair spaces)
Michaelisdonn — Brunsbuttel Nord im Infrastruk-

turentwicklungsvertrag mit der DB als mogliche Strecken fur eine Reaktivierung gesichert. Die Ausbaustrecke
(Itzehoe-) Wilster-Brunsbiittel ist als Vordringlicher Bedarf im Bundesverkehrswegeplan 2030 eingeordnet
und als ,Weitere prioritare Projekte” des Landes ohne Finanzierungszusage (vgl. Bundesverkehrswegeplan
2030 — Projekt 2-054-V02).

Ziel der MalRhahme:

- Regionale Verkehrsanbindung verbessern

Beschreibung der Mallnahme:

Ziel ist der Wiederanschluss von Brunsbttel an den schienengebunden Personennahverkehr. Daflr ist eine

ausfuhrliche Machbarkeitstudie inkl. Infrastrukturuntersuchung tber das Gesamtkonzept notwendig: Dieses
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muss einerseits Fahrgastpotentiale und Kosten mithilfe einer Kosten-Nutzen-Analyse klarstellen.
Andererseits sind die Auswirkungen grolraumlicher Veranderungen, wie Eletrifizierung, Streckenausbau,
Durchbindung von Ziigen bis Hamburg und Hindernisse wie das Fahren durch das Betriebsgelande zu prifen.
Gleichermalden ist ein Vergleich zum bestehenden Schnellbusanbindung und innovativen kostenginstigen
Konzepten wie einer Stadt-Umland-Bahn entlang der nordlichen Gleise mit Strallenbahnfiihrung dber die

Ostermoorer StralRe (K 1) zur Innenstadt herzustellen.

Erwarteter Nutzen:

- Deutliche Reisezeitverkirzungen nach Itzehoe und Hamburg, ggf. auch nach Heide.

- Komfortable Reisebedingungen z.B. fur die Fahrradmitnahme und Gruppenreisen

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Eine Bahnreaktivierung liegt in der GroRenordnung von 20-50 Millionen Euro bei jahrlichen Betriebskosten
von rund 5 Millionen Euro. Daher ist die Stadt Brunsbuttel gefragt, den Nutzen flr den Wirtschaftsstandort

herauszuarbeiten.

Flr den Neubau der Bahnbriicke Hochdonn steht vonseiten des Bundes bzw. der Bahn eine Prifung von
Alternativen aus, bei der auch eine Betrachtung der Achse parallel zur Hochbriicke Brunsbuttel zu prifen ist

In dem Zuge konnte ein nahegelegener Haltepunkt entstehen.

Zustandigkeiten:

NAH.SH, Land Schleswig-Holstein, DB InfraGo
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C10: Carsharing o
U U
Verortung: Prioritat:
- Neues Zentrum niedrig
- ZOB Zeitrahmen:
- Tourist-Info mittelfristig
Kostenschatzung:
Einmalig ca. 10.000—
50.000 €
Laufend ca. 5.000—
20.000 €/ Jahr

Ausgangslage:

In Brunsbuttel bestand bereits ein Carsharing-Angebot von moiN. Das Angebot wurde Ende 2025 eingestellt,
da die Nachfrage zu gering und die Kosten zu hoch waren. Damit steht derzeit kein Carsharing-Angebot zur
Verfligung. Fur Gelegenheitsfahrten, groRere Transporte oder Ausflige kann dadurch weiterhin die

Anschaffung oder dauerhafte Nutzung eines eigenen Pkw erforderlich sein.

Ziel der Mallnahme:

- Ladepunktangebot erweitern

Beschreibung der MaRnahme:

Aufgrund der bisherigen Erfahrungen soll Carsharing nicht
einfach in gleicher Form fortgeflhrt, sondern unter
veranderten Rahmenbedingungen erneut gepruft werden.
Dabei sind insbesondere Nachfrage, geeignete Standorte,
Fahrzeugangebot und ein tragfahiges Betreibermodell zu |

berUcksichtigen.

= e <

Abbildung 74: Beispielfoto Carsharingfahrzeug (Quelle:
Nordseetourismus, URL)

133


https://www.nordseetourismus.de/mobilitaet-vor-ort

fair

Brunsbiittel  Spaces
— VIELTALT. BEwEGT

Erwarteter Nutzen:

- Mobilitatsangebot flr Personen ohne eigenen Pkw
- Erganzung des Umweltverbunds fur langere Fahrten und Transporte
- Bessere Auslastung und effizientere Nutzung von Fahrzeugen

- Potenzielle Reduzierung des privaten Pkw-Besitzes

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Vor einer erneuten Einfihrung sollte geprift werden, unter welchen Bedingungen ein wirtschaftlich
tragfahiges Angebot maoglich ist, wie z.B. durch die Nutzung vorhandener Betriebs- und Verwaltungsflotten
bei Barshare in Barnim. Die Standorte sollen gut zu FuR, mit dem Fahrrad und mit dem OPNV erreichbar sein.
Eine Ausstattung mit Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge ist zu prifen. Die angegebenen Kosten sind
entsprechend sehr projektabhangig. Wechselwirkungen bestehen insbesondere mit
Parkraumbewirtschaftung, OPNV und Bikesharing (s. B14, C5, C6, C11). Erganzend kann privates Carsharing

unterstitzt werden innerhalb des Mobilitatsmanagements (s. B16).

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Carsharing-Anbieter

C11: Zweckgebundene Parkraumbewirtschaftung © 9

Verortung: Prioritat:

Zentrum und angrenzende Bereiche, schrittweise Ausweitung niedrig
Zeitrahmen:

mittelfristig

Kostenschatzung:

Einmalig ca. 50.000—
200.000 €

Laufende Kosten ca.
20.000-60.000 €/ Jahr

Ausgangslage:
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Parken im offentlichen Raum ist derzeit fur Nutzeriinnen kostenfrei. Eine fehlende Bewirtschaftung und ent-
sprechende Regelungen sorgen insbesondere im Tourismusbetrieb flr eine fehlende Steuerungswirkung
und konnen zu langen Parkdauern und zur Nutzung des offentlichen Strallenraums als Dauerparkflache fuh-
ren. Gleichzeitig stehen nur begrenzte Flachen fir unterschiedliche Nutzungen (Aufenthaltsmaoglichkeiten,

Grinflachen, Fahrradabstellmoglichkeiten) zur Verfiigung.

Ziel der MalRlnahme:

- Flache (6ffentlichen Raum) effizient nutzen
- Aktive Mobilitat erhohen

- Parkraum stadtvertraglich organisieren

Beschreibung der Mallnahme:

Fur das Zentrum soll ein einheitliches Konzept zur f Parksnheinw .
Parkraumbewirtschaftung entwickelt werden. Je nach 8™ automat |=
Lage und Nachfrage konnen unterschiedliche Ns v
Regelungen  zu  Parkdauer,  Gebthren  und Hier
Bewohnerparken vorgesehen werden. Die w Pa:g:::ein L
; :

Bewirtschaftung kann schrittweise auf geeignete §

angrenzende Bereiche ausgeweitet werden.

Die Einnahmen sollen flir Mallnahmen zur Abbildung 75: Beispielfoto Parkscheinautomat (Quelle: Presse
Augsburg, URL)

Verbesserung des  Umweltverbunds und des

offentlichen Raums eingesetzt werden, beispielsweise fur den Ful- und Radverkehr, den OPNV oder die

Aufwertung von Stralien- und Aufenthaltsraumen.

Erwarteter Nutzen:

Verbesserung der Verfligbarkeit von Parkraum

- Reduzierung von Dauer- und Wildparken
- Verringerung des Parksuchverkehrs
- Finanzierung von MaRnahmen zur Forderung nachhaltiger Mobilitat

- Attraktivierung des offentlichen Raums

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Die MaBnahme ist mit dem OPNV, Carsharing, der Radverkehrsforderung und der Gestaltung des

offentlichen Raums abzustimmen (s. B14, C10, C12). Fiir die zweckgebundene Verwendung der Einnahmen
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ist ein transparentes Verfahren festzulegen. Die Mittel sollten insbesondere flr MalRnahmen zur Forderung

des FuR- und Radverkehrs, des OPNV sowie zur Aufwertung des 6ffentlichen Raums eingesetzt werden.

Vor der Einfuhrung sind Parkraumnachfrage, Parkdauer und Auslastung zu erfassen. Gebuthren und
Parkregelungen sollen entsprechend der Nachfrage raumlich differenziert und eindeutig gekennzeichnet

werden. Fur die Verwendung der Einnahmen ist ein transparentes Verfahren festzulegen.

Die Hohe der Einnahmen hangt insbesondere von der Zahl der bewirtschafteten Stellplatze, den Gebuhren

und der Auslastung ab.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung

Mobilitatsmanagement

C12: Dashboard fiir Parkraummanagement O 5 ®)
(P
Verortung: Prioritat:
digital niedrig
Zeitrahmen:
mittelfristig
Kostenschatzung:
Ca.200.000 €

Ausgangslage:

Die Stadt hat auf ihrer Website stadt.brunsbuettel.de Informationen zu den Parkmaoglichkeiten wie auch zu
E-Ladesaulen. Es fehlen dynamische Informationen zur Parkplatzauslastung und dazugehorige Leitsysteme.
Auch der Vergleich mit anderen Verkehrsmitteln lasst sich jeweils nur Uber eine eigenstandige Suche uber

NAH.SH und anderen Anbietern vergleichen.

Ziel der Mallnahme:
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- Parkraum stadtvertraglich organisieren

- Verkehr beruhigen

Parking Schwerte - Gesamtubersicht

Ly
IQ\SmartCity
Ein frei zugangliches, digitales Verkehrs-Dashboard gibt = Schwerte

orpe . Parking Dashboards:
detaillierte Informationen zu dem Belegungsstand von ... s : ‘ ‘

Stellplatzen, den Standorten von Ladepunkten fir

Beschreibung der MalRnahme:

Aktuelle Belegung aller Be.. Aktuelle Belegung aller nor...  Aktuelle Belegung

Elektrofahrzeuge sowie Sperrungen. Das Verkehrs-
Dashboard greift offene Daten auf und wird durch
zusatzliche Sensoren auf den grollen offentlichen

Parkplatzen unterstutzt.

b | :
Abbildung 76: Praxisbeispiel Parkplatzbelegung (Quelle:
Smart City Schwerte)

Erwarteter Nutzen:

- Reduzierung von Verkehr durch Parkplatz-suchende Autofahrende

- Tagesbesucher:iinnen haben eine einfache Ubersicht tiber Parkmoglichkeiten

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Das Dashboard sollte mit offenen Datenschnittstellen programmiert werden, sodass Mapping-Anbieter,
Suchmaschinen und Kl-Tools leichten Zugriff haben und diese Daten entsprechend weit verbreitet nutzbar

machen.

Wechselwirkung zu B14 Gezielte Ausschilderung und Ordnung von Parkflachen und C11 Zweckgebundene
Parkraumbewirtschaftung. Eine Parkraumbewirtschaftung kann die Kosten der Sensorik und das Dashboard
nach Auslegung zweckgebunden finanzieren, wie z. B. bei Parkplatzen mit Schranken oder Kennzeichener-

fassung und dadurch Belegungserfassung.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung
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C13: Nachhaltige MobilitatsmaBnahmen in Schulen und Betrieben for- @
000
dern S0
Verortung: Prioritat:
Gesamtes Stadtgebiet niedrig
Zeitrahmen:
kurzfristig
Kostenschatzung:
Ca. 20.000 € pro Jahr

Ausgangslage:

Erste Ansatze des Mobilitdtsmanagements sind in Brunsbiittel vorhanden (s. Kap. 2.8). Dabei ist noch keine

zielgruppendefinierte Forderung oder Ansprache erfolgt.

Ziel der Mallnahme:

- Aktive Mobilitat erhohen

Beschreibung der Mallnahme:

Die Stadtverwaltung legt ein einfaches
Forderverfahren fur
Mobilitatsmanagement und nachhaltige
Mobilitat auf. Damit konnen Schulen,
Initiativen und Betriebe selbstbestimmt
Impulse fur den Rad- und FuBverkehr

umsetzen. Organisatorisch wirde ein

kurzer Antrag (Ausgangssituation, Abbildung 77: Banner ,Zu Ful zur Schule’ (Quelle: Die Dorfzeitung, URL)
Malinahme, Kosten, gewulnschte

Forderung), eine zeitnahe Bewilligungspriifung und ein vereinfachter Nachweis als Struktur aufgesetzt

werden.

Forderfahig waren Aktionen (Zu-Ful-zur-Schule-Wochen, Bus-Einstiegs-Test flir Senior:innen, Mit-dem-Rad-
Zur-Arbeit-Kampagne), KleinstmaBnahmen (Luftpumpstation, Abstellanlagen, Bénke) oder Checks
(Schulisches  Mobilitatsmanagement-Workshop, Forderung zur Beratung als Fahrradfreundlicher

Arbeitgeber, FuBverkehrschecks).
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Erwarteter Nutzen:

- Burgerschafts-Engagement bzw. Einbindung von Handel und Industrie

- Direkte Adressierung des Verkehrsverhaltens

Umsetzungshinweise und Wechselwirkungen:

Das Forderprogramm und seine Nutzung sind jahrlich politisch zu evaluieren. Gleichzeitig setzt die Mal}-
nahme trotz Aktivierung der Burgerschaft entsprechende Kapazitaten in der Stadtverwaltung zur Betreuung

voraus. Die Mallnahme hat B16 Grundlegende Mobilitatsmanagement-Aktionen aufbauen als Grundlage.

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung, Schulen, Betriebe, Initiativen
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6.3 Umweltauswirkung

Die aufgefiihrten MaRnahmen fir Brunsbittel (s. Kap 6.7 und 6.2) folgen grundsatzlich den
vorgegebenen Zielen der Mobilitat, wie der Optimierung des Verkehrssystems und der Reduzie-
rung der Verkehrsbelastung durch den MIV. Dadurch konnen sie einen Schritt zur CO2-Neutrali-
tat, zur Verringerung der Flachenversiegelung und Richtung Klimawandelanpassung leisten.
Die Mallnahmen sind ohne aufwendiges Simulationsmodell nicht ehrlich zu quantifizieren,
dennoch gilt, dass friihe Anpassungen langfristig die Effekte erhohen. Die Entwicklung von Mo-
bilitatsaktionen und vereinfachte Teilhabe am ortlichen Leben fur altere Menschen und mobil-
eingeschrankte Menschen fordern den Zusammenhalt und machen Gemeinschaften resilien-
ter. Eine frihzeitige Verhaltensanderung, seltener ins Auto zu steigen und haufiger zu Fuld zu
gehen und Rad zu fahren, reduziert nicht nur Klimagase sondern fordert insbesondere die Ge-
sundheit der Brunsbuttlerinnen. Der Aufbau von komfortablen und schnellen OPNV-Optionen
ermoglicht Jugendlichen Uberhaupt die eigenstandige Teilnahme im Verkehr und bietet allen
eine klimafreundliche Alternative zum Auto. Hier ist insbesondere auch die Anbindung an die
Bahnverbindung zu nennen, welcher Brunsblttel erreichbarer und besser vernetzt machen
wdrde. Fur den motorisierten Verkehr ist die Forderung der Elektromobilitat als abgasfreie Al-

ternative bereits ein Bestandteil der laufenden Tatigkeiten der Verwaltung.

Eine Flachenneuversiegelung wird nur im Rahmen von B4 Baulich getrennte Radwege einrich-
ten empfohlen. Hier wird aber der Sicherheitsaspekt hoher als die Versiegelung gewertet, zu-
dem konnen die neuen Fahrradachsen wiederum neue Fahrradfahrten statt Autofahrten er-
moglichen. Ebenso braucht der Autoverkehr sehr viel Flache, nicht nur auf den Stral3en, aber
vor allem auch durch Parkmaoglichkeiten, welche oft vollstandig versiegelte Flachen sind. Dies
sind Flachen die durch gute Planung multifunktional nutzbar gemacht und entsiegelt werden
konnen.

Die Umgestaltungsmalnahmen (s. B3 Ebenerdiger Ausbau des Strallenraums) geben die Op-
tion das Stadtbild zu entsiegeln, griiner zu gestalten und Flachen neuzuordnen. Dies bringt vor
allem Vorteile im Bereich der Wasserversickerung und einer Leitung von Regenwasser, die
moglichst wenig Schaden anrichtet. Dies wird immer wichtiger, durch die erhohte Intensitat
von Stdrmen und der Zunahme von Extremwetterereignissen durch den Klimawandel. Eine zu-
satzliche Begriinung des Stadtbildes kann in Hitzesommern die Temperaturen reduzieren und

bringt somit Vorteile fir die Hitzeresilienz der Bevolkerung.
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7 AUSBLICK

Mit dem Beschluss des Mobilitatskonzeptes beginnt die schrittweise Umsetzung. Die hier ent-
haltenen MalRnahmen sind durch Vorplanungen, Entwiirfe, Kostenberechnungen und Abstim-
mungen zu konkretisieren. Da viele Vorhaben zusatzliche Haushaltsmittel erfordern, wird fur
einen grofllen Teil der Mallnahmen nochmals ein eigener politischer Beschluss notwendig sein.
Fordermaoglichkeiten sollten friihzeitig geprUft und bei der zeitlichen Reihenfolge berlcksichtigt

werden.

Bei groReren Mallnahmen ist eine strukturierte Beteiligung der betroffenen Anwohnenden, Ge-
werbetreibenden, Schulen, Betriebe und Interessengruppen als fester Bestandteil der weiteren

Planung vorzusehen. Sie erganzt die fachliche Expertise der Verkehrs- und Stadtplanung durch
Ortskenntnis und Alltagserfahrungen, wahrend die Bewertung der Hinweise und die Entwick-

lung regelkonformer Losungen bei der Fachplanung verbleiben.

Nicht alle MalRnahmen kann die Stadt allein umsetzen. Verkehrsrechtliche Anordnungen sind
mit dem Kreis Dithmarschen als zustandiger Verkehrsbehorde abzustimmen. Bei Bundes- und
Landesstralien ist der LBV.SH einzubeziehen, wahrend Verbesserungen im Busverkehr gemein-
sam mit dem OPNV-Aufgabentrager, den Verkehrsunternehmen und NAH.SH vorbereitet wer-
den mussen. GroRere Vorhaben bendtigen deshalb haufig mehrere Planungs- und Genehmi-

gungsschritte sowie eine abgestimmte Finanzierung.

Fur die Evaluation genligt zunachst eine einfache, jahrlich fortgeschriebene Malnahmenuber-
sicht. Jede Malinahme wird darin einer von funf Stufen zugeordnet: noch nicht begonnen, in
Abstimmung, in Planung, in Umsetzung oder abgeschlossen. Erganzend werden Zustandigkeit,
nachster Arbeitsschritt, benotigter Beschluss, Kostenrahmen und maogliche Forderung festge-
halten. So wird sichtbar, an welcher Stelle ein Vorhaben steht und wodurch sich seine Umset-

zung gegebenenfalls verzogert.

Bis 2040 entsteht so kein einmaliges Bauprogramm, sondern ein fortlaufender Arbeitsprozess.
Kurzfristig umsetzbare Malinahmen konnen zuerst realisiert werden (z.B. Beschilderungen wie
B12) wahrend umfangreiche Strakenumbauten, neue Verbindungen oder Anderungen im
OPNV mehr Vorlauf benétigen. Dieses Mobilitatskonzept bildet dafiir den strategischen An-
stoly, ersetzt aber nicht die anschlieRende Fachplanung und politische Entscheidung Uber die

einzelnen Projekte.
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ANHANG

Anhang 1: Protokoll Auftaktveranstaltung

Verlinkung zum Dokument: https:/www.stadt.brunsbuettel.de/fileadmin/Stadt_Brunsbuet-

tel/Dateien/Mobilitaetskonzept/Protokoll_OEffentlichkeitsveranstaltung_Brunsbuettel.pdf

Anhang 2: Protokoll Abschlussveranstaltung

Das Protokoll wurde zum Zeitpunkt der Beendigung des Abschlussberichts noch nicht verof-
fentlicht. Nach der Veroffentlichung wird es unter folgendem Link abrufbar sein:

https://www.stadt.brunsbuettel.de/bauen/berichte-und-konzepte/mobilitaetskonzept
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